6. JULI 2017 - Erlass der Wallonischen Regierung ber die technische
Unterwegskontrolle von in Belgien oder im Ausland zugelassenen
Nutzfahrzeugen

Die Wallonische Regierung,

Aufgrund des Gesetzes vom 21. Juni 1985 [Ber die technischen Anforderungen, dene n jedes
Fahrzeug fll den Transport auf dem Landweg, seine Bestandteile und sein
Sicherheitszubeh(d entsprechen miSsen, Artikel 1, abgelAdert durch die Gesetze vom 18.
Juli 1990, 5. April 1995, 4. August 1996 und 27. November 1996;

Aufgrund des Kiiglichen Erlasses vom 1. Dezember 1975 [Ber die allgemeine
Stralénverkehrsordnung und die Benutzung der [ffentlichen Strale, Artikel 45bis;

Aufgrund des Kiiglichen Erlasses vom 1. September 2006 Der die Zahlung und die
Hinterlegung eines Geldbetrags bei der Feststellung bestimmter Verstllg@ in Sachen
technische Anforderungen, denen jedes Fahrzeug fli den Transport auf dem Landweg,
seine Bestandteile und sein Sicherheitszubehld entsprechen miSsen;

Aufgrund des Klniglichen Erlasses vom 1. September 2006 zur Einflirun g der technischen
Unterwegskontrolle von in Belgien oder im Ausland zugelassenen Nutzfahrzeugen;
Aufgrund des in Anwendung von Artikel 3 Ziffer 2 des Dekrets vom 11. April 2014 zur
Umsetzung der Resolutionen der im September 1995 in Peking organisierten
Weltfrauenkonferenz der Vereinten Nationen und zur Integration des Gender Mainstreaming
in allen regionalen politischen Vorhaben aufgestellten Berichts vom 6. Juli 2017,

Aufgrund der am 17. Mai 2017 abgegebenen Stellungnahme des Beratungsausschusses
Verwaltung-Industrie;

Aufgrund der am 12. Mai 2017 abgegebenen Stellungnahme des Finanzinspektors;
Aufgrund des am 12. Mai 2017 gegebenen Einverstiidnisses des Ministers flfl Haushalt;
Aufgrund des am 12. Juni 2017 abgegebenen Gutachtens des Staatrates Nr. 61/513/4, in
Anwendung von Artikel 84 01 Absatz 1 Ziffer 2 der am 12. Januar 1973 koordinierten
Gesetze [Ber den Staatsrat;

Auf Vorschlag des Ministers fldl [ffentliche Arbeiten;

Nach Beratung,
Beschlieli:

KAPITEL | - Einleitende Bestimmungen und Definitionen

Artikel 1 - Durch vorliegenden Erlass wird die Richtlinie 2014/47/EU des Europlischen Parlaments
und des Rates vom 3. April 2014 Der die technische Unterwegskontrolle der Verkehrs - und
Betriebssicherheit von Nutzfahrzeugen, die in der Union am Stralénverkeh r teilnehmen, und zur
Aufhebung der Richtlinie 2000/30/EG umgesetzt.

Art. 2 - Im Sinne des vorliegenden Erlasses gelten folgende Definitionen:
10Fahrzeug : simtliche nicht schienengebundene Kraftfahrzeuge oder ihre Anhldger;

2[0 Kraftfahrzeug : ein Radfahrzeug mit eigenem Antrieb und einer bauartbedingten
Hdhstgeschwindigkeit von mehr als 25 km/h;

30Anh nger: ein Radfahrzeug ohne eigenen Antrieb, das dafld konstruiert und gebaut ist, von
einem Kraftfahrzeug gezogen zu werden;

4[]Sattelanh nger : einen Anhlng er, der dafll ausgelegt ist, an ein Kraftfahrzeug so angekuppelt
zu werden, dass er teilweise auf diesem aufliegt und ein wesentlicher Teil seines Gewichts und des
Gewichts seiner Ladung von diesem getragen wird;

50Ladung : alle Giier, die normalerweise in oder auf dem fld die Lastaufnahme ausgelegten Teil
des Fahrzeugs platziert werden und nicht dauerhaft am Fahrzeug befestigt sind, einschliellich
Gegenstiiden in Lasttrigern wie Transportkisten, Wechselaufbauten oder Containern auf
Fahrzeugen;
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600 Nutzfahrz eug: ein Kraftfahrzeug samt zugehlfigem Anhildger oder Sattelanhliger, das
vorwiegend fll die gewerbliche Befliderung von Gliern oder FahrglSten genutzt wird,
beispielsweise im gewerblichen Verkehr, im Werkverkehr oder zu anderen gewerblichen Zwecken;

70in einem Mitgliedstaat zugelassenes Fahrzeug : ein in einem Mitgliedstaat zugelassenes oder
in Betrieb genommenes Fahrzeug;

800 Inhaber der Zulassungsbescheinigung : die juristische oder natlrdiche Person, auf deren
Namen das Fahrzeug zugelassen ist;

90 Unterne hmen: ein Unternehmen im Sinne des Artikels 2 Ziffer 4 der Verordnung (EG) Nr.
1071/20009;

100technische Unterwegskontrolle : eine unerwartete technische Kontrolle der Verkehrs- und
Betriebssicherheit eines Nutzfahrzeugs durch die zustindigen Behliden oder unter ihrer
unmittelbaren Aufsicht;

1100technische berwachung : Prlfungen im Sinne von Artikel 3 Ziffer 9 der Richtlinie 2014/45/EU
des Europlischen Parlaments und des Rates vom 3. April 2014 Ber die regelmlige technische
Merwachung von Kraftfahrzeugen und von Kraftfahrzeuganhgern und zur Aufhebung der
Richtlinie 2009/40/EG;

1200Pr fbescheinigung : eine kraft Artikel 1 (2 Ziffer 20 der technischen Regelung oder von der
zustlndigen Behlide eines Mitgliedstaats ausgestellte Prifbescheinigung, in der das Ergebnis der
technischen [Berwachung enthalten ist;

1300zust ndige Beh rde : eine von einem Mitgliedstaat oder Nichtmitgliedstaat mit der Verwaltung
des Systems technischer Unterwegskontrollen, gegebenenfalls einschliellich der Durchfiirung
dieser Kontrollen, betraute Behldde oder [fentliche Stelle;

1400Kontrolleur : die Kontrollbediensteten, die mit einem gerichtspolizeilichen Mandat ausgestattet
sind und dem Einsatzkader der flderalen und lokalen oder der Domlienpolizei angehiren, die
durch eine von diesen Behlriden zugelassene Ausbildung angemessen geschult sind;

150mit der technischen berwachung betrauter Pr fer  : jede Person im Sinne von Artikel 14 des
KMiglichen Erlasses vom 23. Dezember 1994 zur Festlegung der Zulassungsbedingungen und der
Regeln fil die verwaltungstechnische Kontrolle in Bezug auf die Einrichtungen, die mit der Kontrolle
der in Verkehr gebrachten Fahrzeuge beauftragt sind,;

1600 M ngel: technische Defekte und andere Unregelmligkeiten, die bei technischen
Unterwegskontrollen festgestellt werden;

170 abgestimmte Unterwegskontrolle : eine technische Unterwegskontrolle, die von den
zustlndigen Behliden zweier oder mehrerer Mitgliedstaaten gemeinsam durchgeflhrt wird;

18C0mobile Kontrolleinheit : ein nicht ortsgebundenes System von Prifgerfien , das fldgriidlichere
Unterwegskontrollen benfiigt wird und von mit der technischen [Berwachung betrauten Prliern
bedient wird;

190 spezielle Einrichtung f r Unterwegskontrollen  : ein fester Bereich fll die Durchflirung
anfldglicher und/oder griidlicherer technischer Unterwegskontrollen, der auch mit dauerhaft dort
angebrachten Prliger(ien ausgestattet sein kann;

200Richtlinie : die Richtlinie 2014/47/EU des Europlischen Parlaments und des Rates vom 3. April
2014 [er die technische Unterwegskontrolle der V erkehrs- und Betriebssicherheit von
Nutzfahrzeugen, die in der Union am Stralénverkehr teilnehmen, und zur Aufhebung der Richtlinie
2000/30/EG;

210Kontaktstelle : die kraft Artikel 17 der Richtlinie benannte Kontaktstelle;

22[0Dom nenpolizei : die in Artikel 6 [11 des Dekrets vom 19. Mirz 2009 [Ber die Erhaltung des
regionalen [{fentlichen Stralén - und Wasserstralénnetzes genannten Domldenpolizisten;

230 technische Regelung : der Klhigliche Erlass vom 15. Mz 1968 zur Festlegung der
allgemeinen Regelung Ber die technischen Anforderungen an Kraftfahrzeuge, ihre Anhlger, ihre
Bestandteile und ihr Sicherheitszubehlx
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24[Stauvorrichtung : eine Vorrichtung, die speziell dazu ausgelegt und angefertigt worden ist, um
eine Ladung zu befestigen, sie an ihrem Platz zu halten oder zu stauen, einschliellich der
strukturellen Teile des Fahrzeugs;

2500integrierte Verriegelungsvorrichtung  : eine Vorrichtung, die dazu ausgelegt ist und benutzt
wird, um eine Ladung zu befestigen und zu verriegeln, indem man die Befestigungspunkte der
Ladung mit den Verankerungspunkten des Fahrzeugs verbindet;

26[0maximale Nennlast : die maximale Last, mit der unter normalen Benutzungsbedingungen ein
Element eines Ladungssicherungssystems belastet werden kann;

270Verankerungspunkt : der Teil der Struktur, der Apparatur oder des Zubehlrs eines Fahrzeugs
oder einer Ladung, an dem eine Stauvorrichtung befestigt wird;

2800 Ladungssicherungssystem : eine AusriStung oder Kombination von AusriStungen, die
benutzt wird, um eine Ladung zu befestigen oder zu stauen, einschliellich der Vorrichtungen zum
Stauen der Ladung sowie all ihrer Bestandteile;

2900Prim rverpackung : die erste Verpackungsschicht, die ein Handelsgut umhilit.
KAPITEL Il Anwendungsbereich
Art. 3 - Die in vorliegendem Erlass erwliinten techn ischen Unterwegskontrollen betreffen:

10vorwiegend fld die Befldderung von FahrglSten und deren Gepldk ausgelegte und gebaute
Kraftfahrzeuge mit mehr als acht Sitzpllfzen zus(izlich zum Fahrersitz - Fahrzeugklassen M2 und
M3;

2[vorwiegend flrdie Glierbe fliderung ausgelegte und gebaute Kraftfahrzeuge - Fahrzeugklassen
N2 und N3;

3[vorwiegend fli die Beflriderung von Gliern und Personen, aber auch fld die Unterbringung von
Personen ausgelegte und gebaute Anhinger mit einer zullSsigen Gesamtmasse von mehr a Is 3,5
Tonnen - Fahrzeugklassen O3 und O4;

4vorwiegend flrl die Glferbefldderung ausgelegte und gebaute Kraftfahrzeuge - Fahrzeugklasse
N1;

500and - oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen der Fahrzeugklasse T mit einer bauartbedingten
Hdhstgeschwindigkei t von mehr als 40 km/h.

KAPITEL Ill - Befugnisse und Kontrollverfahren
Abschnitt 1 Kontrolleure

Art. 4 - 1 Die Kontrolleure sind in Zusammenarbeit mit den mit der technischen [Berwachung
betrauten Prifern mit der Durchflirung der technischen Unterwegs kontrollen der in Belgien oder im
Ausland zugelassenen Nutzfahrzeuge beauftragt.

Die grindlichen technischen Kontrollen werden von einem mit der technischen [Berwachung
betrauten Prifer durchgeflirt.

2 Bei der Auswahl eines Fahrzeugs fll die technische Unterwegskontrolle und der
anschlielénden Durchflirung der Kontrolle unterlassen die Kontrolleure sowie die mit der
technischen [Berwachung betrauten Prifer jegliche Diskriminierung aufgrund der
Staatsangehlrigkeit des Fahrzeugflirers oder aufgrund des Lan des, in dem das Fahrzeug
zugelassen oder in Betrieb genommen wurde.

Sie befinden sich in keinem Interessenkonflikt, durch den ihre Unparteilichkeit und Objektivit(
beeinflusst werden klfnte. lhre Entlohnung darf nicht unmittelbar vom Ergebnis der anfligli chen
oder grindlicheren technischen Unterwegskontrollen abhlngen.

Die technischen Unterwegskontrollen werden unter Berlgksichtigung der Notwendigkeit
durchgeflhrt, die Kosten und Verzigerungen fliddie Fahrer und Unternehmen so gering wie miglich
zu halten.

3 Die Bauvorschriften und Bedingungen, die die Vorrichtungen und Prifger(ie erflllen miSsen,
werden vom Minister genehmigt, zu dessen Zustidigkeitsbereich die Verkehrssicherheit gehlt,
oder von seinem Vertreter.
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Die Vorrichtungen und Prifger(fe werde n mindestens einmal im Jahr von einer vom Minister, zu
dessen Zustmdigkeitsbereich die Verkehrssicherheit gehlrt, oder von seinem Vertreter bestimmten
zugelassenen Priistelle geprfit.

Abschnitt 2 - Vorausauswahl der Fahrzeuge aufgrund einer Risikoeinstufung

Art. 5 - FidFahrzeuge gemUIArtikel 3 Ziffern 1 bis 3 werden die Angaben [Ber Anzahl und Schwere
der in Anhang 1 und gegebenenfalls in Anhang 2 beschriebenen Midgel, die an von einzelnen
Unternehmen betriebenen Fahrzeugen festgestellt werden, in das nach Artikel 8 des Kmiglichen
Erlasses vom 8. Mai 2007 zur Umsetzung der Richtlinie 2006/22/EG des Europlischen Parlaments
und des Rates vom 15. Mz 2006 [Der Mindestbedingungen fli die Durchflirung der
Verordnungen (EWG) Nr. 3820/85 und (EWG) Nr. 3821/85 des Rates [ber Sozialvorschriften fl
Tligkeiten im Kraftverkehr sowie zur Aufhebung der Richtlinie 88/599/EWG des Rates errichtete
Risikoeinstufungssystem eingegeben. Bei der Zuweisung eines Risikoprofils zu einem Unternehmen
kann auf die Kriterien in Anhang 3 zurldkgegriffen werden.

Anhand dieser Angaben werden Unternehmen mit einer hohen Risikoeinstufung strenger und
hlufiger kontrolliert.

Bei der Ermittlung von Fahrzeugen, die einer anfliglichen technischen Unterwegskontrolle
unterzogen werden, konzentrieren sich die Kontrolleure in erster Linie auf Fahrzeuge, die von
Unternehmen mit einem hohen Risikoprofil betrieben werden. Fahrzeuge klinen auch nach dem
Zufallsprinzip fld die Kontrolle ausgewl(hlt werden, oder wenn der Verdacht besteht, dass sie eine
Gefahr fl die Stralénverkehrssicherheit oder die Umwelt darstellen.

Zum Zwecke der Anwendung von Absatz 1 werden die nach Maldgabe des Artikels 18 [11 der
Richtlinie erhaltenen Angaben anderer Mitgliedstaaten genutzt.

Abschnitt 3 Kontrollverfahren
Unterabschnitt 1 - Anf ngliche technische Unterwegskontrolle

Art. 6 - 1 Die ausgewllten Fahrzeuge werden einer anfliglichen technischen
Unterwegskontrolle unterzogen.
Jede anflrgliche technische Unterwegskontrolle besteht aus folgenden Elementen:

10Kontrolle der letzten Prifbescheinigung und, falls vorhanden, des letzten Berichts [Der eine
technische Unterwegskontrolle, die im Fahrzeug mitgeflfirt werden;

2[Sichtprfung des technischen Zustands des Fahrzeugs;

Was Ziffer 1 betrifft, wird geprfit, ob Mingel, d ie im vorangegangenen Bericht [Ber die technische
Unterwegskontrolle festgestellt wurden, behoben worden sind oder nicht.

2 Die anfligliche technische Unterwegskontrolle kann aus folgenden Elementen bestehen:
10Sichtprlfung der Sicherung der Ladung des Fahrzeugs gem([IArtikel 9;
2[technische Prlfungen nach jeder fll zweckm(ig erachteten Methode.

Was Ziffer 2 betrifft, kilhnen derartige technische Prifungen durchgeflfirt werden, um eine
Entscheidung, das Fahrzeug einer griidlicheren technischen Unterwegs kontrolle zu unterziehen,
zu begrinden oder um zu verlangen, dass die Mingel im Einklang mit Artikel 11 [l unverziglich
behoben werden.

3 Ausgehend vom Ergebnis der anfliglichen Unterwegskontrolle entscheidet der Kontrolleur, ob
das Fahrzeug oder sein Anhinger einer grindlicheren Unterwegskontrolle zu unterziehen ist.

Bei einer gridlicheren technischen Unterwegskontrolle werden diejenigen in Anhang 1
aufgeflfirten Positionen geprft, die als erforderlich betrachtet werden und relevant sind, wobei
insbesondere die Sicherheit der Bremsanlage, die Reifen, die Rider, das Fahrgestell und die
Umweltbelastung sowie die fli die Prifung dieser Positionen empfohlenen Methoden zu
berldksichtigen sind.
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Wenn aus der Prlifbescheinigung oder einem Bericht ber eine Un terwegskontrolle hervorgeht, dass
eine der in Anhang 1 aufgeflfirten Positionen wihirend der vorangegangenen drei Monate bereits
Gegenstand einer Kontrolle war, so sieht der Prlfer bei dieser Position von einer erneuten
[Derprfung ab, es sei denn, eine solc he Derprlfung ist aufgrund eines u.a. visuell festgestellten,
offensichtlichen Mangels gerechtfertigt, oder der allgemeine Zustand des Fahrzeugs I[Sst vermuten,
dass das Fahrzeug den geltenden Bestimmungen nicht genigt.

Unterabschnitt 2 - Gr ndlichere technische Unterwegskontrolle

Art. 7 - Eine grdlichere technische Unterwegskontrolle wird unter Einsatz einer mobilen
Kontrolleinheit, in einer speziellen Einrichtung fid Unterwegskontrollen, die vom Minister, zu dessen
Zustdigkeitsbereich die Verkehrssic herheit gehlrt, bestimmt wird, oder in einer zugelassenen
technischen Prifstelle gemldem Kiniglichen Erlass vom 23. Dezember 1994 zur Festlegung der
Zulassungsbedingungen und der Regeln fl die verwaltungstechnische Kontrolle in Bezug auf die
Einrichtungen, die mit der Kontrolle der in Verkehr gebrachten Fahrzeuge beauftragt sind,
durchgeflhrt.

Werden grindlichere Kontrollen in einer technischen Prlistelle oder in einer speziellen Einrichtung
flid Unterwegskontrollen durchgeflhirt, so sind sie so rasch wie migdlich in einer der am nidhsten
gelegenen nutzbaren Priistellen oder Einrichtungen durchzuflbren.

Mobile Kontrolleinheiten und spezielle Einrichtungen fll Unterwegskontrollen miSsen [Der die
geeignete Ausstattung fll die Durchflirung einer griidlicheren t echnischen Unterwegskontrolle
verflden; dies schlielfdie AusriStung ein, die zur Beurteilung des Zustands der Bremsen und der
Bremswirkung, der Lenkung und der Aufhidgung des Fahrzeugs bzw. der vom Fahrzeug
ausgehenden Umweltbelastung erforderlich ist. Verfl[den mobile Kontrolleinheiten oder spezielle
Einrichtungen fli Unterwegskontrollen nicht Ber die AusriStung, die zur Prlfung einer flo die
anfligliche Unterwegskontrolle vorgesehenen Position erforderlich ist, so wird das Fahrzeug zu
einer technischen Priistelle oder -einrichtung verbracht, in der eine grindliche Prifung dieser
Position durchgeflfirt werden kann.

Unterabschnitt 3 - Bewertung von M ngeln

Art. 8 - Anhang 1 enthll f[d jede zu prifende Position ein Verzeichnis der miglichen MiAgel und
ihrer Schwere.
Die festgestellten Mingel werden in eine der folgenden Gruppen eingestuft:

1Cgeringe Mldgel ohne bedeutende Auswirkung auf die Fahrzeugsicherheit oder auf die Umwelt
sowie andere geringfigige Unregelmigkeiten;

2[Cerhebliche Mligel, die die Fahr zeugsicherheit oder die Umwelt beeintriéhtigen oder durch die
andere Verkehrsteilnehmer geflirdet werden klnnen, oder andere bedeutendere
Unregelmligkeiten;

3geflirliche Mgel, die eine direkte und unmittelbare Gefahr fld die Stralénverkehrssicherheit
darstellen oder die Umwelt beeintrlghtigen.

Weist ein Fahrzeug Mlngel auf, die unter mehrere Mlngelgruppen fallen, so wird es in die Gruppe
eingeordnet, die dem schwerwiegenderen Mangel entspricht. Ein Fahrzeug mit mehreren Miigeln
innerhalb der gleichen Prfbereiche des Prfumfangs der technischen Unterwegskontrolle gem(
Anhang 1 Ziffer 1 wird in die nldhsthlhere Mlngelgruppe eingestuft, wenn davon auszugehen ist,
dass das Zusammenwirken dieser Mngel eine grliere Geflirdung der Stralénverkehrssicherheit
bewirkt.

Unterabschnitt 4 - Kontrolle der Ladungssicherung

Art. 9 - 1 Wiirend der technischen Unterwegskontrolle fflin Artikel 3 erwliinte Fahrzeuge kann
an einem Fahrzeug eine Kontrolle der Ladungssicherung gem(IAnhang 2 vorgenommen werden,
um sicherzustellen, dass die Ladung so gesichert ist, dass der sichere Fahrbetrieb nicht
beeintrightigt wird und keine Geflirdung von Leben, Gesundheit, Sachwerten oder der Umwelt
besteht.
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2 Unbeschadet der Anforderungen fll die Befliderung bestimmter Arten von Glkern,
beispielsweise von Gliern, die vom Europlischen Dereinkommen [Der die internationale
Beflfderung geflirlicher Glier auf der Stralé (ADR) erfasst werden, finden fli die
Ladungssicherung und deren Kontrolle fidin Artikel 3 erwllinte Fahrzeuge die R egeln nach [B ff.
Anwendung.

3 Der Fahrer muss:

10eine Sichtkontrolle durchfliren, um sich zu vergewissern, dass die hinteren Ladetlfen, die
einklappbare Ladeklappe, die Tiren, die Planen, das Ersatzrad und die anderen Ausr(Stungen, die
mit der Benutzung des Fahrzeugs zusammenhligen, befestigt sind,;

2[sich vergewissern, dass die Ladung keine Behinderung fld ein sicheres Fliren des Fahrzeugs
darstellt;

3[sich vergewissern, dass der Schwerpunkt der Ladung auf dem Fahrzeug miglichst zentriert liegt.

4 Wenn die Primliverpackung eines Guts nicht solide genug ist, um eine sichere
Glierbeflrderung zu gewlhrleisten, muss der Verpacker und/oder der Verlader die Glier mit einer
zuslizlichen Transportverpackung umhilen, die solide genug ist, um eine gute Lad ungssicherung
zu erml(glichen.

Der Verlader muss dem Transporteur, auf den er zurl@kgreift, vorab schriftlich alle Informationen
mitteilen, die der Transporteur fll notwendig erachtet, um die Glier zu verstauen.

Die Informationen umfassen mindestens:

1[die Masse der Ladung und jede Ladeeinheit;

2[die Position des Schwerpunkts jeder Ladeeinheit wenn sie sich nicht in der Mitte befindet;
3[die Aulénabmessungen jeder Ladeeinheit;

4[die anzuwendenden Einschrinkungen betreffend die Stapelung und Stapelrichtun g;

5[der Reibwert der Glier aufgrund ihres Ladeplans, insoweit dieser nicht bereits in Anhang B der
europlischen Norm 12195/2010 und/oder im Anhang zu den Normen IMO/UNECE/ILO erw(hint ist;

6[alle erglizenden Informationen fld eine korrekte Ladungssicheru ng.

5 Die Ladungssicherung hilt folgenden, beim Beschleunigen bzw. Abbremsen des Fahrzeugs
auftretenden Krliten stand:

1[ln Fahrtrichtung dem 0,8 -Fachen des Gewichts der Ladung;

2[0n seitlicher Richtung dem 0,5-Fachen des Gewichts der Ladung;

3Centge gen der Fahrtrichtung dem 0,5-Fachen des Gewichts der Ladung;

4[kentgegen der Verlagerung der Last auf dem Fahrzeug in den anderen Richtung dem 0,2-Fachen
des Gewichts der Ladung.

Generell verhindert die Ladungssicherung das Kippen oder Umstlizen der Ladun g in jeder der
Richtungen. Teile der Ladung kidnen ihre Lage zueinander sowie zu Fahrzeugwliden oder -
oberflidhen nur WMerst geringfldig Mdern, und die Ladung sich nicht aus dem Laderaum
herausbewegen noch aulérhalb der Ladeflidhe gelangen.
F[@ eine Ladu ng, die gemllden unter den Auspizien der Europlischen Kommission verfassten
Vorschriften der "Europlischen Richtlinien fli eine gute Praxis im Bereich der Sicherung von
Ladungen im Straleénverkehr”, sofern sie den in Paragraf 9 angefliirten Normen nicht wid erspricht,
umschlossen, befestigt oder gestaut wird, gilt, dass das Ladungssicherungssystem den in
vorliegendem Paragrafen gestellten Anforderungen entsprechen muss.

6 Wenn ein Bestandteil des Ladungssicherungssystems einer wie in Paragraf 5 beschriebenen
Kraft ausgesetzt wird, darf die darauf ausgelBte Druckkraft die maximale Nennlast dieses Teils nicht
[Berschreiten.

7. Die Bestandteile eines Ladungssicherungssystems:
10m[Ssen einwandfrei funktionieren;
2[m[8sen fldden Gebrauch, der davon gemacht wird, geeignet sein;

3[difen keine Knoten und keine beschldigten oder abgenutzten Elemente aufweisen, die sich auf
ihre Funktionstldhtigkeit, was die Ladungssicherung betrifft, auswirken knnten;
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4 dlrfen keine Risse, Schnitte oder Ausfransungen aufweis en;

50miSsen den hierfldin Paragraf 9 angeflfirten geltenden europlischen und/oder internationalen
Produktnormen entsprechen.

Das Ladungssicherungssystem, das benutzt wird, um eine Ladung in oder auf einem Fahrzeug zu
umschlie@n, zu befestigen oder zu st auen, muss den Abmessungen, der Form, der Konsistenz und
den Merkmalen der Ladung angepasst sein.

Das Ladungssicherungssystem kann aus einer einfachen oder kombinierten Anbringung von
Ladungssicherungssystemen bestehen.

Zwecks der Befestigung der Last m[Ss en eine oder mehrere der folgenden Sicherungsmethoden
angewandt werden:

1[Blockieren;

2[Werriegeln (lokal/gesamt);
3[Direktzurren;
4[Niederzurren.

8 Die Stauvorrichtung oder die integrierte Verriegelungsvorrichtung, die zur Befestigung einer
Ladung benutzt wird, muss selber so gesichert werden, dass sie sich nicht entriegeln oder ISen
kann.

Die Stauvorrichtung oder die integrierte Verriegelungsvorrichtung, die benutzt wird, um die Ladung
in oder auf einem Fahrzeug zu befestigen, muss:

1fndie Zwe cke, flddie sie gebraucht wird, ausgelegt und angefertigt worden sein; und

200 geml den Spezifikationen des Herstellers und der geltenden europlischen und/oder
internationalen Normen benutzt und unterhalten werden.

9 Die Sicherung und Sicherungsmittel geniden der letzten Version folgender Normen:

Norm Gegenstand

EN 12195-1 Berechnungen von Zurrkriften
EN 12640 Zurrpunkte

EN 12642 Stabilit@von Fahrzeugaufbauten
EN 12195-2 Zurrgurte aus Chemiefasern
EN 12195-3 Zurrketten

EN 12195-4 Zurrdrahtseile

ISO 1161, ISO 1496 [ISO-Container

EN 283 Wechselbeh(ter

EN 12641 Planen

EUMOS 40511 Pfosten - Rungen

EUMOS 40509 Transportverpackung

10 Die in Artikel 11 genannten Folgemamahmen klinen auch fld erhebliche oder geflhrliche
Migel bei der Ladungssicherung Anwendung finden.
Unterabschnitt 5 - Bericht ber die Kontrolle und Datenbank ber technische Unterwegskontrollen

Art. 10 - 1 F@jede durchgeflfirte anfingliche technische Unterwegskontrolle werden folgende
Informationen gesammelt:

1[Land der Zulassung des Fahrzeugs;
2[Fahrzeugklasse;
3[Ergebnis der anfliglichen technischen Unterwegskontrolle.
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2 Nach Abschluss einer gridlicheren Kontrolle erstellt der mit der technischen Berwachung
betraute Prifer einen Bericht gemIAnhang 4 .Eine Kopie des Kontrollberichts wird dem Flhirer des
Fahrzeugs Bergeben.

3 Die Bescheinigung der letzten regelmiligen technischen Prlfling und der letzte Bericht [Ber
eine technische Unterwegskontrolle werden stets im Fahrzeug mitgef(hrt.

4 Der mit der technischen [Berwachung betraute Prifer teilt dem Kontrolleur binnen einer
vernhftigen Frist die Ergebnisse der grindlicheren technischen Unterwegskontrollen mit. Der
Kontrolleur bewahrt diese Informationen im Einklang mit den geltenden Datenschutzvorschriften f(r
einen Zeitraum von mindestens 36 Monaten ab ihrem Empfang auf.

Unterabschnitt 6 - Ma nahmen bei erheblichen oder gef hrlichen M ngeln oder im Falle einer
direkten und unmittelbaren Gefahr f r die Verkehrssicherheit

Art. 11 - 1 Unbeschadet von Paragraf 3 muss jeder bei einer anfliglichen oder grindlicheren
Kontrolle festgestellte schwerwiegende oder geflirliche Mangel behoben werden, bevor das
Fahrzeug weiter auf [ffentlichen Stralén benutzt wird.

2 Wenn das Fahrzeug in Belgien zugelassen ist, kann beschlossen werden, dass es innerhalb
einer bestimmten Frist einer vollstindigen technischen Prifung zu unterziehen ist. Ist das Fahrzeug
in einem anderen Mitgliedstaat der Europlischen Union zugelassen, so kann der Kontrolleur Mer
die Kontaktstelle, die zustidige Behlide dieses anderen Mitgliedstaats darum bitten, geeignete
Folgemalmahmen zu ergreifen, wie z.B. eine neue Prifung im Rahmen der technischen
[Berwachung des Fahrzeugs durchzuflfiren.

Werden erhebliche oder geflirliche Mingel an einem aulérhalb der Union zugelassenen Fahrzeug
festgestellt, so unterrichtet der Kontrolleur wenn miglich die zustidige Behlide dieses Landes.

3 Im Fall von Mingeln, die z[gig oder unverz[glich beseitigt werden miSsen, weil sie eine direkte
und unmittelbare Gefahr fll die Stralénverkehrssicherheit darstellen, wird die Nutzung des
betreffenden Fahrzeugs eingeschriikt oder ggf. durch den Entzug der Fahrzeugdokumente
untersagt, bis diese Mingel behoben worden sind.

Der Kontrolleur kann die Nutzung eines solchen Fahrzeugs gestatten, um es in die Lage zu
versetzen, eine der niéhsten Werkstliten zu erreichen, wo diese Mingel behoben werden kinen,
vorausgesetzt, die betreffenden geflirlichen Mgel sind so weit behoben worden, dass das
Fahrzeug eine dieser Werkst(iten erreichen kann und es keine unmittelbare Gefahr fil die
Sicherheit seiner Insassen oder anderer Verkehrsteilnehmer darstellt. Der Kontrolleur kann
beschlielén, das Fahrzeug bis zur Werkstatt zu begleiten. Im Fall von Midgeln, die nicht
unverziglich be seitigt werden missen, legt der Kontrolleur die Bedingungen und eine vernliftige
Frist fid die Weiternutzung des Fahrzeugs bis zur Beseitigung der Mlngel fest.

Kann das Fahrzeug nicht so weit instandgesetzt werden, dass es eine Werkstatt erreichen kann, so
kann es an einen Ort gebracht werden, an dem es repariert werden kann.

KAPITEL IV - Zusammenarbeit zwischen Mitgliedstaaten und mit der Europ ischen
Kommission

Art. 12 - 1 Werden an einem nicht in Belgien zugelassenen Fahrzeug erhebliche oder geflhrlic he
Mingel oder solche Mingel festgestellt, die zu einer Einschrinkung oder einem Verbot der
Benutzung des Fahrzeugs flliren, so unterrichtet die Kontaktstelle die Kontaktstelle des
Mitgliedstaats, in dem das Fahrzeug zugelassen ist, ber die Ergebnisse dies er Kontrolle.

Dabei miSsen Angaben zu den Positionen des Berichts [ber die Unterwegskontrolle gemIAnhang
4 gemacht werden.

2 Werden an einem in Belgien zugelassenen Fahrzeug erhebliche oder geflhirliche Mingel
festgestellt, und ersucht die Kontaktstelle des Mitgliedstaats, in dem das Fahrzeug kontrolliert
worden ist, geeignete Folgemaliahmen zu ergreifen, kann das Nutzfahrzeug einer technischen
Prifung in Belgien unterzogen werden. Unter Vorbehalt der nachstehenden Bestimmungen gelten
fliddiese Prifung die gleichen Regeln wie diejenigen fliddie Prifungen im Sinne von Artikel 23sexies
[1 des Kmiglichen Erlasses vom 15. Mlrz 1968 zur Festlegung der allgemeinen Regelung ber
die technischen Anforderungen an Kraftfahrzeuge, ihre Anhldger, ihre Bestandteile und ihr
Sicherheitszubehll.
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Wird das betreffende Fahrzeug binnen der festgelegten Frist nicht zur Prifung vorgefihrt, hat dies
zur Folge, dass es nicht mehr durch eine glitige Prifbescheinigung gedeckt wird.

Die Dominenpolizei oder die in Sachen Fahrzeug zertifizierung und -genehmigung zustdige
Direktion der Operativen Generaldirektion Mobilit und Wasserstralén bewertet jeden bei ihr von
einer auslindischen Instanz eingereichten Antrag und [Bermittelt diesen Antrag falls notwendig
einer gemll dem KMig lichen Erlass vom 23. Dezember 1994 zur Festlegung der
Zulassungsbedingungen und der Regeln fld die verwaltungstechnische Kontrolle in Bezug auf die
Einrichtungen, die mit der Kontrolle der in Verkehr gebrachten Fahrzeuge beauftragt sind,
zugelassenen Einrichtung.

Die Kontaktstelle informiert die Kontaktstelle des Mitgliedstaats der Europlischen Union, in dem die
Mngel festgestellt worden sind, Der die ergriffenen Maahmen.

Wenn ein Antrag einer gemllldem vorgenannten Kmiglichen Erlass vom 23. Dezember 1994
zugelassenen Einrichtung [Bermittelt wird, wird der Inhaber des Fahrzeugs von der Domlienpolizei

oder der in Sachen Fahrzeugzertifizierung und -genehmigung zustfdigen Direktion der Operativen
Generaldirektion Mobilitdl und Wasserstralén per Einschrei ben einberufen, um binnen flhfzehn
Tagen nach Eingang dieses Schreibens eine vollstindige Prlfung des Fahrzeugs vornehmen zu

lassen.

Die zugelassene Einrichtung [Bermittelt der in Sachen Fahrzeugzertifizierung und -genehmigung
zustndigen Direktion der Ope rativen Generaldirektion Mobilitl und Wasserstralén sowie der
Dominenpolizei das Ergebnis dieser Prfling.

Art. 13 - Die Kontrolleure treffen die erforderlichen Malhahmen, um im Einvernehmen mit anderen
Mitgliedstaaten mindestens einmal im Jahre untereinander abgestimmte technische
Unterwegskontrollen durchzufliren.

Art. 14 - Alle zwei Jahre vor dem 31. Mz Bermittelt die DomlAenpolizei der Kontaktstelle auf
elektronischem Wege die [Der die im Laufe der zwei vorherigen Jahre gepriiten Nutzfahrzeuge
gesammelten Daten, zum Zwecke der weiteren Bermittiung an die Kommission.

Diese Daten enthalten folgende Angaben:

1[die Anzahl der kontrollierten Fahrzeuge;

2[die Fahrzeugklasse der kontrollierten Fahrzeuge;

3[das Land der Zulassung fl jedes kontrollierte F ahrzeug;

40m Fall gridlicherer Kontrollen die gepriiten Bereiche und die Positionen mit dem Ergebnis "nicht
vorschriftsmlig" gemTAnhang 4 Ziffer 10.

Der erste Bericht bezieht sich auf den Zweijahreszeitraum ab dem 1. Januar 2019.
KAPITEL V - Ab nderungs- und Schlussbestimmungen

Art. 15 - Bei den in Artikel 3 Ziffern 1 bis 3 genannten Fahrzeugen wird die Gesamtzahl der
technischen Unterwegskontrollen im Verhlinis zur Anzahl der in der Wallonischen Region
zugelassenen Fahrzeuge bestimmt.

Art. 16 - In dem Kiiglichen Erlass vom 1. Dezember 1975 [Der die allgemeine
Stralénverkehrsordnung und die Benutzung der [fentlichen Strale, wird Artikel 45bis, abgedert
durch den Erlass vom 8. Januar 2013, aufgehoben.

Art. 17 - Artikel 3 des Klniglichen Erlasses vo m 1. September 2006 [Ber die Zahlung und die
Hinterlegung eines Geldbetrags bei der Feststellung bestimmter Verstl® in Sachen technische
Anforderungen, denen jedes Fahrzeug fifden Transport auf dem Landweg, seine Bestandteile und
sein Sicherheitszubehld entsprechen m[ssen, wird durch folgende Bestimmung ersetzt:

"Art. 3 - Die Gesamtsumme der zu zahlenden in Anhang 2 vorgesehenen Geldbetrige darf 3.500
EUR zu Lasten eines selben Zuwiderhandelnden nicht [Berschreiten. Diese Gesamtsumme betr(gt
7.000 EUR bei den in Anhang 2 Ziffern 4 und 5 genannten Versten.".

Art. 18 - In Artikel 5 (1L wird Absatz 2 wird durch folgende Bestimmung ersetzt:

" Die Gesamtsumme der sofort zu hinterlegenden Geldbetrige darf 3.500 EUR zu Lasten eines
selben Zuwiderhandelnden nicht Berschreiten. Diese Gesamtsumme betrigt 7.000 EUR bei den in
Anhang 2 Ziffern 4 und 5 genannten Verstign.".
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Art. 19 - In demselben Erlass wird der durch den Kmiglichen Erlass vom 12. September 2011
eingefldte und durch den Kldiglichen Erlass vom 19. J uli 2013 ersetzte Anhang durch den
vorliegenden Erlass beigeflgten Anhang 1 ersetzt.

Art. 20 - Der Kigliche Erlass vom 1. September 2006 zur Einflirung der technischen
Unterwegskontrolle von in Belgien oder im Ausland zugelassenen Nutzfahrzeugen wird aufgehoben,
mit Ausnahme von dessen Artikel 5, der am 1. Januar 2021 aufgehoben wird.

Art. 21 - Der vorliegende Erlass tritt am 20. Mai 2018 in Kraft, mit Ausnahme von Artikel 5, der am
20. Mai 2019 in Kraft tritt.

Art. 22 - Der Minister, zu dessen Zustdigk eitsbereich die Verkehrssicherheit gehlrt, wird mit der
Durchflirung des vorliegenden Erlasses beauftragt.

Namur, den 6. Juli 2017.
Der Ministerprisident
P. MAGNETTE

Der Minister fld ffentliche Arbeiten, Gesundheit, soziale Malhahmen und Kulturerbe
M. PREVOT
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Anhang 1

UMFANG DER TECHNISCHEN UNTERWEGSKONTROLLE

1. PRIFBEREICHE

0) Identifizierung des Fahrzeugs

1) Bremsanlage

2) Lenkanlage

3) Sichtbarkeit

4) Beleuchtungsanlage und Teile der elektrischen Anlage

5) Achsen, Rider, Reifen und Aufhligung

6) Fahrgestell und daran befestigte Teile

7) Sonstige Ausstattungen

8) Umweltbelastung

9) Zuslkliche Kontrollen bei Fahrzeugen zur Personenbefliderung der Fahrzeugklassen M , und
M3

2. PRIFANFORDERUNGEN

Positionen, die ohne Prifgerinicht geprfit werden kidnen, si nd mit "PG" gekennzeichnet.

Positionen, die ohne Prligerinur in begrenztem Umfang gepr(it werden kidnen, sind mit "+ PG"
gekennzeichnet.

Soweit als Verfahren "Sichtprifung" angegeben ist, bedeutet dies, dass der Prifer neben der
Inaugenscheinnahme die betreffenden Einrichtungen gegebenenfalls auch betligen, ihren
Gerldschpegel beurteilen oder jedes andere Prfiverfahren, das kein Prifger@erfordert, anwenden
sollte.

Technische Unterwegskontrollen kidnen sich auf die in der Tabelle aufgeflfirten Positionen
erstrecken; dort sind auch die empfohlenen Prifmethoden aufgeflhirt. Durch diesen Anhang wird
ein Prifer nicht daran gehindert, zusfzliche Ausristung wie eine Hebeblfine oder eine Prifgrube
zu verwenden.

Die Prifung sollte mit aktuell verf[dbaren Methoden und Gerlfen und ohne Zuhilfenahme von
Werkzeugen zur Demontage oder Entfernung irgendwelcher Fahrzeugteile durchgeflirt werden.
Bei der Prifung kann auch untersucht werden, ob die jeweiligen Teile und Bauteile des betreffenden
Fahrzeugs den Sicherheitsanforderungen und Umweltmerkmalen entsprechen, die zum Zeitpunkt
der Genehmigung bzw. der Nachr(Stung in Kraft waren.

Gestattet die Bauart des Fahrzeugs keine Anwendung der Prifmethoden dieses Anhangs, so ist die
Prifung nach den empfohlenen Prlfmethoden durch zufliiren, die von den zustidigen Behlriden
akzeptiert werden.

Die "Grinde fld Mangelfeststellung” sind nicht relevant in Flllen, in denen Anforderungen betroffen
sind, die zum Zeitpunkt der Erstzulassung oder Erstinbetriebnahme in den einschligigen
Rechtsvorschriften flf die Typgenehmigung oder den Nachr(Stbestimmungen nicht vorgeschrieben
waren.

3. INHALT UND METHODEN DER PRIFUNG SOWIE BEWERTUNG VON MMGELN AN
FAHRZEUGEN

Die Prifung deckt alle Posten ab, die als erforderlich betrachtet werden und relevant sind, wobei
insbesondere die Sicherheit der Bremsanlage, die Reifen, die Rlder, das Fahrgestell und die
Umweltbelastung sowie die in der folgenden Tabelle empfohlenen Methoden zu berlgksichtigen
sind.

FlMalle Fahrzeugsysteme und -bauteile, die kontrolliert werden miSsen, wird einzelfallbezogen eine
Bewertung der MIngel anhand der in dieser Tabelle festgelegten Kriterien durchgefhrt.

In diesem Anhang nicht aufgeflirte Mingel sind entsprechend der mit ihnen verbundenen
Gefllirdung des Stralénverkehrs zu bewe rten.
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Technische Unterwegskontrolle - Pr fpunkte -
M ngelbewertung - Bu geld

Posten |Methode |Grund i Mangelfeststellung Bewertung der Miigel

Gering
75 0

0. IDENTIFIZIERUNG DES FAHRZEUGS

0.1 Sichtprfung
Kennzeichenschild
(falls  vorgeschrie-
ben 1)

0.2 Sichtprifung
Fahrzeugidentifizie-
rungs-/Fahrgestell-
/Seriennummer

c) |Unleserliche Fahrzeugdokumente|
oder Unstimmigkeiten

1. BREMSANLAGE

1.1.Mechanischer Zustand und Funktion
1.11 Bremspedal{ Sichtprfun g der Bauteile j@)|
/Bremshebellageru beim Betfiigen des
ng Bremssystems

Anm.: Fahrzeuge mit

Bremskraftverstirker
sollten mit
ausgeschaltetem Motor
gepr(it werden
1.1.2 Zustand des|Sichtprifung der Bauteile
Pedals/des beim Betfiigen des
Bremshebels und Bremssystems
Weg der
Bremsbetlligungse |  anm_: Fahrzeuge mit
inrichtung Bremskraftverstiker  [b) |Freiglngigkeit
sollten mit Bremsbetfigungseinrichtung
ausgeschaltetem Motor beeintrightigt
gepr(it werden
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Bewertung der Miigel

Tt

Posten Methode |Grund il Mangelfeststellung
Gering
750
1.1.3 Sichtprfung der Bauteile [a) \
Unterdruckpumpe bei normalem ‘
oder KompressorBetriebsdruck. Zeitspanne |
und Behliter bis zum Erreichen eines ‘
sicheren Betriebswertes
fld Vakuum oder ‘
Luftdruck sowie e
zuverlSsige Funkt ion der ‘
Warnvorrichtung, des |
Mehrkreisschutzventils
und des [Berdruckventils |
kontrollieren ‘
(
P it
}
\
e) !J
[
1.1.4 Funktionsprifung Druckwarnanzeige oder Manomete X
Druckwarnanzeige arbeitet fehlerhaft oder ist schadhaft
, Manometer

1.1.5.Handbremsventil

Sichtprifung der Bauteile
beim Betliigen des
Bremssystems

ILII

1.1.6 Feststellbremse,
Betlfigungshebel,
Ratsche,
elektronische
Feststellbremse

Sichtprifung der Bauteile [a)]

beim Betlfigen des
Bremssystems

b) [Verschleilan Hebellagerung ode X
Ratschenmechanismus

| il
LQ-

1.1.7 Bremsventile| Sichtprfling der Bauteile |a
(Fuldentile, beim Betlfigen des
Druckregler, Bremssystems
‘ Komressor
[Posten [Methode |Grund fiE Mangelfeststellung | Bewertung der Magel |
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Gering
75 0
X

1.1.8 Trennen und a) |Absperrhahn oder
Kupplung/Kupplun | Wiederanschlie@n der selbstschliel@ndes

gskopf fl@| Bremssystemkupplung Kupplungskopfventil schadhaft
Anhligerbremsen | zwischen Zugfahrzeug
(elektrisch und und Anh[dger.

pneumatisch)

b) |Absperrhahn oder Ventil unsicher
oder unsachgem(montiert

1. .1.9  Energievor- Sichtprfung a)
ratsbehlier/Druckl leicht korrodiert
uftbehler
1.1.10 Bremskraft{ Sichtprfling der Bauteile
verstirker, beim Betligen des
Hauptbremszylind | Bremssystems, wenn
er  (hydraulische miglich
Anlagen)
BremsfliSsigkeitsvorrat
unzureichend, unterhalb de
Mindeststandanzeige
Verschluss il den
Ausgleichsbehlier des
Hauptbremszylinders fehlt
f) Warnleuchte flfl BremsfliSsigkeit X
leuchtet oder ist defekt
g) [Mangelhafte Funktion def X
\Warnvorrichtung fld
BremsfliSsigkeitsstand
1.1.1.11Starre Sichtprifung der Bauteile
Bremsleitungen beim Betliigen des
Bremssystems, wenn
miglich
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Posten Methode |Grund fld Mangelfeststellung Bewertung der MChgel

Gering
75 0

1.1. 2 Flexible| Sichtprfung der Bauteile [a)
1  Bremsschlche beim Betlfigen des
Bremssystems, wenn |b) |Bremsschlliche beschidigt,
miglich angescheuert, verdreht oder zu

kurz

1.1.13 Bremsbellge Sichtprifung
und Bremsklize

1.1. 14 Sichtpriung
Bremstrommeln,
Bremsscheiben

BIEIE HEE
i nEnE
1 1 0 B

1.1.15 Bremsseile, - Sichtprfung der Bauteile

zugstangen, 4 beim Betigen des
hebel, -gestiige Bremssystems, wenn
miglich
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Posten ||Methode |Grund fI@ Mangelfeststellung Bewertung der M@gel

1.1.16 Radbrems- Sichtprifung der Bauteile
zylinder (einschl]  beim Betlfigen des
Federspeicher Bremssystems, wenn
oder miglich
Hydraulikzylinder)

1.1.17 Bremskraftregle| Sichtprfung der Bauteile

r beim Betliigen des
Bremssystems, wenn
miglich
Schild mit Angaben zur Einstellung
fehlt
Daten unleserlich oder nicht
vorschriftsgem(ll 1
1.1.18 Automatische Sichtprifung
Gestlngesteller
und -anzeige
1.1.19 Dauerbrems- Sichtprifung a) |IAnschllSsse oder Befestigungen
system (soweit unsicher

vorhanden  oden
vorgeschrieben)

1.1. 20 Automatische |L[Sen der Bremskupplung
Betlfigung der zwischen Zugfahrzeug

AnhlAgerbremsen und Anhlfger
1.1. 21 Vollsthidiges Sichtprifung
Bremssystem

b) |Luft- oder Frostschutzmittelaustritt X
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Posten Methode Grund flfl Mangelfeststellung Bewertung der Miigel

1.1.22 Sichtpriung
PrfanschllSse
(soweit  vorhanden
oder vorgeschrieben)
1.1.23. Auflaufbremse Sichtprffung und
Betlfigung
BETRIEBSBREMSE Wirkung und Wirksamkeit
1.2.1.  Wirkung Bei einer Prifung auf
einem Bremspr{istand:
(PG) Bremsen bis zur
Hghstbremskraft

steigernd betlfigen

1.2.2. Wirksamkeit Prfung auf einem
Bremsprlistand bei nicht erreicht
(PG) Gewicht wie angetroffen 3 |
oder, falls aus
technischen Grlden
nicht miglich, in einer
Stral@nprfung mit einem
registrierenden
Verzlgerungsmessger (
1

1.3. Hilfsbremse (Notbremse), Wirkung und Wirksamkeit (falls getrennte Anlage

1.3.1.  Wirkung Bei einem vom

Betriebsbremssystem

getrennten
(PG) Hilfsbremssystem ist das
in 1.2.1 beschriebene

Prifiverfahren
anzuwenden

1.3.2. Wirksamkeit Bei einem vom
Betriebsbremssystem
getrennten Hilfsbremssystem
(PG) ist das in 1.2.2 beschriebene

Priverfahren anzuwenden

Posten Methode Grund fl Mangelfeststellung Bewertung der Migel
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Gering
750

1.4. Feststellbremse: Wirkun g und Wirksamkeit

1.4.1. Leistung Betlfigung der Bremse
bei der Prifung auf einem
(PG) Bremspr(istand
1.4.2. Wirksamkeit Prifung auf einem
Bremspr{istand,;
(PG) andernfalls Prifung in

einer Stra@nprfung mit

einem anzeigenden oder
registrierenden

Verzlgerungsmessger(

1.5 Dauerbrems Sichtprifung und nach
system: Wirkung Miglichkeit Prifung auf
Funktion. ||
|
|

T

1. Antiblockiersystem |Sichtprfung und Prlfung
6. (ABS) der Warnvorrichtung
und/oder Verwendung der
elektronischen o) |
Fahrzeugschnittstelle

1.7 Elektronisches| Sichtprfung und Prlfung
Bremssystem (EBS)| der Warnvorrichtung
und/oder Verwendung der
elektronischen
Fahrzeugschnittstelle

[

oy

V

@

1.8. BremsfliSsigkeit Sichtprifung

2. LENKUNG

2.1. Mechanischer Zustand
2.1. 1 Zustand des |Sichtprfung der Funktion [a)

Lenkgetriebes des Lenkgetriebes bei
Drehen des Lenkrads

Posten Methode Grund fll Mangelfeststellung Bewertung der Mngel
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2.12 Befestigung des
Lenkgetriebes

Sichtprifung der
Befestigung des
Lenkgehllses am
Fahrgestell bei Drehen
des Lenkrads im und
gegen den Uhrzeigersinn

2.1.3  Zustand des
Lenkgestnges

Sichtprffung der
Lenkungsbauteile auf
Abnutzung, Bruch und
Sicherheit bei Drehen des
Lenkrads im und gegen den
Uhrzeigersinn

g) [Staubabdichtung beschidigt oder
schadhaft

2.1.4  Funktion des
Lenkgestliges

Sichtprlfung der
Lenkungsbauteile auf
Abnutzung, Bruch und
Sicherheit bei Drehen des
Lenkrads im und gegen den
Uhrzeigersinn, wilirend die
R(der des Fahrzeugs auf
dem Boden stehen und der
Motor |ft (Servolenkung)
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Posten Methode |Grund i Mangelfeststellung Bewertung der Miigel

2.1.5. Servolenkung Prifung des
Lenkungssystems auf
Leckage und Prlfung des
Flistands des
Hydraulikbeh(lters (falls
sichtbar). Prflng der
Funktion des
Servolenkungssystems,
wlhrend die Rlder des
Fahrzeugs auf dem Boden
stehen und der Motor |Wft .

2.2. Lenkrad, Lenks ule und Lenkstange
2.2. 1 Zustand des| Dridken und Ziehen des
Lenkrads Lenkrads in
Ligsrichtung der
Lenksllle, Dridken des
Lenkrads in verschiedene
Richtungen im rechten
Winkel zur Lenkslile,
wlhrend die Rlder des
Fahrzeugs auf dem
Boden stehen.
Sichtprfung des Spiels
und des Zustands der
beweglichen Kupplungen
oder Antriebsgelenke

2.2.2 Lenks[le und | Drléken und Ziehen des

Lenkungsdtpfer Lenkrads in
Ligsrichtung der

Lenks(ule, Dridken des

Lenkrads in verschiedene L
Richtungen rechtwinkelig

zur LenksMle.

Sichtprifung des Spiels
und des Zustands der
beweglichen Kupplungen L

oder Antriebsgelenke.
2.3. Lenkungsspiel Leichtes Drehen des
Lenkrads im und gegen
den Uhrzeigersinn soweit
wie miglich, ohne dabei

eine Bewegung der
geradeaus gerichteten
R(er zu verursachen

(bei laufendem Motor im
Fall einer Servolenkung).
Sichtprifung der
Freigigigkeit
2.4 Spureinstellung Sichtprifung X

i -
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Posten Methode |Grund i Mangelfeststellung Bewertung der Miigel

2.5. Drehkranz Sichtprfung oder Prlflng
mittels eines speziell
angepassten
Radspieldetektors

2.6 Elektronische|Sichtprfung und Prfung
Servolenkung (EPS)| der Bereinstimmung
zwischen dem Winkel des
Lenkrads und dem der
Rlder beim Ein -
/Ausschalten des Motors
und/oder Verwendung der
elektronischen
Fahrzeugschnittstelle

3. SICHT
3.1.  Sichtfeld Sichtprfung vom Behinderung des Sichtfelds des| X
Fahrersitz aus Fahrers, wodurch seine Sicht nach
vorne oder zur Seite beeintrldhtigt wird
(aulérhalb des Wischbereichs der
Scheibenwischer

3.2. Scheiben Sichtprifung a) |Glas- oder (falls zugelassen)
Kunststoff-Scheiben  gesprungen
oder verfltbt (aul@rhalb des
Wischbereichs der
Scheibenwischer)

Glas- oder Kunststoff-Scheiben

(einschliellich reflektierender oder
getliter Folien) nicht
vorschriftsgem 1 (aul@rhal b de
Wischbereichs de
Scheibenwischer

JJJJJJIJJJIJIJIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII.
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Posten Methode |Grund fld Mangelfeststellung Bewertung der Mngel
Gering
750
3.3 RIdkspiegel oder Sichtprifung a) |[RGkspiegel oder X
R@kblickeinrichtun R[@kblickeinrichtung fehlt oder
g Montage nicht vorschriftsgeml 1
(mindestens zZwei
Rkblickeinrichtunien vorhandeni
b) [Rldkspiegel oder X
RIgkblickeinrichtung leicht
beschldigt oder locker

3.4. Scheibenwischer Sichtprifung und
Betlfigung
Wischbl(fter defekt x| ]
3.5Scheibenwaschanl Sichtprifung und \Waschanlage funktioniert nichty X
. age Betlfigung ordnungsgem( (Pumpe funktioniert,

aber fehlende WaschflSsigkeit oder

\Wasserstrahl falsch ausi)erichteti

3. 6. Antibeschlag- Sichtprifung und System funktioniert nicht oder isff X
system (X) 2 Betlfigung offensichtlich defekt

4. LEUCHTEN, REFLEKTOREN UND ELEKTRISCHE ANLAGE

4.1. Frontscheinwerfer
4.1. Zustand und Sichtprifung und a) [Scheinwerfer/Lichtquelle defekf X

1. Funktion Betlfigung oder fehlt (Mehrfach-Licht/mehrere
Lichtquellen; bei LED bis 1/3
funktionsunt(ghti

b) |Projektionssystem (Reflektor und] X
Linse bzw,. Streu-
/Abschlussscheibe) leicht defekt

4.1.2. Ausrichtung Sichtprflung und
Betffigung
Lichtquelle nicht ordnungsgeml
montiert
4.1.3. Schaltung Sichtprfung und Schalterfunktion nich
Betfigung vorschriftsgemIl 1 (Anzahl de

gleichzeitig leuchtenden
Scheinwerfer)
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Posten Methode Grund flfl Mangelfeststellung Bewertung der Mngel

4.1 4 Sichtprfung und
Mereinstimmung Betlfigung
mit den

Vorschriften 1

4.1.5 Niveauregu- Sichtprifung und

a) \Vorrichtung funktioniertnicht | |
lierungseinrichtung Betlfigung (soweit
(falls miglich) L .
vorgeschrieben)
4.1.6  Scheinwer|  Sichtprfungund |Vorrichtung funktioniertnicnt | X | |

ferwaschanlage Betlfigung (soweit
(falls mglich)
vorgeschrieben)

4.2.Begrenzungs - und Schlussleuchten, Seitenmarkierungsleuchten, Umrissleuchten sowie Tagfahrleuchten

42 1 Zustand und|  Sichtprifung und a) |
Funktion Betlfigung b) |

Gegenstde auf der Streu
/Abschlussscheibe oder de
Lichtquelle, die die Leuchtkraft
reduzieren oder die Lichtfarbe
verdern

|
c) |Leuchte nicht sicher befestigt x|
4.2.2. Schaltung Sichtprifung und
Betlfigung

4.2.3 Sichtprifung und a) |Leuchte, Lichtfarbe, Position,| X

Mereinstimmung Betlfigung Leuchtkraft ode

mit den Genehmigungszeichen

Vorschriften 1 vorschriftsgemI 1

[

JJJJJJIJJJIJIJIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII.
HUUKQREBAHE « £ Kj - «
p £ OPE RV



Posten Methode Grund fli Mangelfeststellung Bewertung der Mngel

Gering
750

4.3. Bremsleuchten

4.3. 1 Zustand und Sichtprifung und @) [Lichtquelle  defekt (Mehrfach-| X
Funktion Betlfigung Lichtquelle; bei LED bis zu 1/3 nicht
funktionst(@htig
BT
b) [Streu-/Abschlussscheibe leicht X
beschldigt (kein Einfluss auf
Lichtausstrahlung
c) |Leuchte nicht sicher befestigt | x| ]
4.3.2. Schaltung Sichtprifung und a)
Betlfigung
4.3 .3 Bereinstim - Sichtprifung und
mung mit den Betffigung
Vorschriften 1 Genehmigungszeichen

vorschriftsgemIl 1

4.4. Fahrtrichtungsanzeiger und Warnblinkleuchten
4.4. 1 Zustand und Sichtprifung und a) |[Lichtquelle  defekt (Mehrfach{ X
Funktion Betlfigung Lichtquelle; bei LED bis zu1/3 nicht

funktionsthtiii

b) [Streu-/Abschlussscheibe leich X
beschldigt (kein Einfluss auf
Lichtausstrahlung

=

Leuchte nicht sicher befestigt x| ]

4.4.2. Schaltung Sichtprifung und Schalterfunktion
Betlfigung vorschriftsgemIl 1

c)
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Posten Methode Grund fli Mangelfeststellung Bewertung der Miigel
4.4.3 Sichtprfung und

Mereinstimmung Betlfigung

mit den

Vorschriften 1

4.4.4. Blinkfrequenz

Sichtprifung und
Betffigung

Blinkgeschwindigkeit nicht

vorschriftsgemI 1 (Blinkfrequenz
weicht um mehr als 25 % ab)

4.5. Nebelscheinwerfer und Nebelschlussleuchten

4.5. Zustand und
1 Funktion

Sichtprfung und
Betlfigung

a) [Lichtquelle  defekt (Mehrfach-
Lichtquelle; bei LED bis zu 1/3nicht]

b) [Streu-/Abschlussscheibe leicht]
beschldigt (kein Einfluss auf
Lichtausstrahlung

4.5.2.Ausrichtung
X) 2

Sichtprifung und
Betlfigung

Nebelscheinwerfer nicht korrekt
waagerecht eingestellt, wenn die
Lichtverteilung  eine  Hell-Dunkel-
Grenze hat (Hell-Dunkel-Grenze zu

4.5.3. Schaltung

Sichtprfung und

Schalterfunktion nicht

Betlfigung vorschriftsgemIl 1
4.5.4 Sichtprifung und
[Bereinstimmung Betffigung
mit den

Vorschriften 1

X

funktionsthtiii

X

B

c) |Leuchte nicht sicher befestigt | x| ]

X
niedriii

X

b) [Systemfunktion nicht
vorschriftsgem(l 1
4.6. R ckfahrscheinwerfer
4.6. 1 Zustand und Sichtprifung und a) [Lichtquelle defekt X
Funktion Betlfigung b) [Streu-/Abschlussscheibe X
beschidigt
c) [Leuchte nicht sicher befestigt X
4.6.2 Sichtprifung und
Mereinstimmung Betlfigung
mit den

Vorschriften 1

4.6.3. Schaltung

Sichtprfung und
Betlfigung

Schalterfunktion
vorschriftsgem( 1
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Posten Methode Grund fli Mangelfeststellung Bewertung der Miigel

Gering
75 0

4.7. Hintere Kennzeichenbeleuchtung

4.7. 1 Zustand und Sichtprifung und a) |Leuchte strahlt direktes oderl X
Funktion Betlfigung weil@s Licht nach hinten aus
b) [Lichtquelle  defekt (Mehrfach-
Lichtquelle

Q-u

c) |Leuchte nicht sicher befestigt | x| ]

4.7. 2 [Bereinstim - Sichtprifung und Systemfunktion
mung mit den Betffigung vorschriftsgemIl 1
Vorschriften 1
4.8. R ckstrahler, auff llige (retroflektierende) Markierung und hintere Kennzeichnungstafeln
4.8.1. Zustand Sichtpriung a) [RGkstrahleinrichtung defekt oder X

besch(digt

[ |
RiGkstrahler nicht sicher befestigt | X | |
Khnenabfallen

b)

4.8.2 Sichtpriung
[Bereinstimmung
mit den

Vorschriften 1

4.9. Kontrollleuchten f r das Beleuchtungssystem

4.9. 1 Zustand und Sichtprfung und Funktionieren nicht X
Funktion Betlfigung

4.9. 2 [Bereinstim - Sichtprifung und Nicht vorschriftsgem(l 1 X
mung mit den Betlfigung
Vorschriften 1

4. 10 Elektrische Sichtpriung: falls a) [Unbewegliche Bauteile nicht sicher

Verbindungen miglich, Prifung des
zwischen Stromdurchgangs der
Zugfahrzeug  und Verbindung b) |Isolierung beschdigt  oder

Anh(niger oder
Sattelanhdger

schadhaft
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Posten Methode |Grund i Mangelfeststellung Bewertung der Miigel

4.1 Elektrische Sichtprfung, a) [Leitungen unsicher oder|
1. Leitungen einschlielich des
Motorraums (soweit
einschligig)
Isolierung beschidigt oder
schadhaft
4. 12 Nicht Sichtprfung und a) [Eine  eingebaute  Leuchte/ein
obligatorische Betlfigung eingebauter  RIlgkstrahler nicht
Scheinwerfer und vorschriftsgem(l 1
Rigkstrahler (X) 2
b) [Funktion der Leuchte nichtf X
vorschriftsgem 1

%

Leuchte/R@kstrahler nicht sicher
befestigt

4.13.  Batterie(n) Sichtprifung Unsicher | X | |

Leckage
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Posten Methode Grund fli Mangelfeststellung Bewertung der Miigel

Gering
75 0

5. ACHSEN, R DER, REIFEN UND AUFH NGUNG

5.1. Achsen
5.1.1. Achsen Sichtprifung mit Prifung
mittels eines
(+ PG) Radspieldetektors, falls
vorhanden

5.1. Achsschenkelbol | Sichtprfung mit Prifung
2. zen mittels eines
Radspieldetektors, falls
vorhanden. Aufbringen
einer vertikalen oder
lateralen Kraft auf jedes |;
Rad und Beobachten des
Ausmalés der Bewegung
zwischen Achstriger und
Achsschenkel

(+ PG)

5.1.3. Radlager Sichtprifung und Prifung
mittels eines
(+ PG) Radspieldetektors, falls
vorhanden. Ruckartiges
Bewegen des Rades oder
Aufbringen einer lateralen
Kraft auf jedes Rad und
Beobachten der
Kippbewegung des Rades
im Verh(linis zum

Achsschenkel
5.2. R der und Reifen
5.2.1. Radnabe Sichtprifung
5.2.2. Rider Sichtprifung der beiden

Seiten jedes Rades,
wlhrend das Fahrzeug
Ber einer Prlfgrube oder
auf einer Hebeblhine
steht
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Posten Methode |Grund i Mangelfeststellung Bewertung der Miigel

5.2.3. Reifen Sichtprifung des

gesamten Reifens durch

Vor- und Rigkw(itsrollen
des Fahrzeugs

Reifen scheuern an anderen
Bauteilen (flexible
Spritzschutzvorrichtungen

5.3. Aufh ngung
5.3.1 Federn und|Sichtprfung und Prung

Stabilisatoren mittels eines
Radspieldetektors, falls
(+ PG) vorhanden
5.3. Schwingungs- Sichtpriung Schwingungsdimpfer unsicher am X
2  dimhpfer Fahrgestell oder an der Achse
befestigt
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Posten Methode |Grund i Mangelfeststellung Bewertung der Miigel
5.3.3 Drehstbe, |Sichtprifung und Priung
Flhrungslenker, mittels eines
Dreiecklenker und| Radspieldetektors, falls
Aufhdgungsarme vorhanden
(+ PG)
5.3. Sichtprifung und Prifung
4.  Aufhibgungsgele mittels eines
n-ke Radspieldetektors, falls
vorhanden
(+ PG)
5.3.5. Luftfederung Sichtpriung

6. FAHRGESTELL UND DARAN BEFESTIGTE TEILE

6.1. Fahrgestell oder Rahmen und daran befestigte Teile

6.1. Allgemeiner Sichtprifung a)
1. Zustand
b)
c)
6.1.2 Abgasflirungen Sichtpriung
und Schalldihpfer
b)
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MHUUKCQR &2BAHE « £ Kj - «
p £ PME- RV



Posten

Methode

|Grund fll Mangelf eststellung

6.1.3
und
Kraftstoffleitungen
(einschl.
Heizungskraftstof-

Kraftstofftank] Sichtprfung und Prifung

mittels Leckagedetektor
im Fall von
LPG/CNG/LNG-Systemen

Bewertung der Miigel

Verbindungseinrich

tung und
Abschleppeinrichtu
ngen

(+ PG)

ftank und
Leitungen)
6.1.4 StolStangen, Sichtprifung
seitlicher und
hinterer
Unterfahrschutz
6.1.5 Reserverad- Sichtprifung
halter (falls|
montiert)
6.1.6 Mechanische Sichtprifung auf

Abnutzung und
einwandfreie Funktion, mit]
besonderer
Aufmerksamkeit auf
Sicherungsvorrichtungen,
und/oder Verwenden
einer Prifleere

f)
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Posten Methode |Grund i Mangelfeststellung Bewertung der Miigel

6.1.7. [Bermittlung SichtprCfung
6.1.8 Motorbefesti- Sichtprifung
gungen
6.1. Motorleistung Sichtprifung und/oder
9 (X)2 Verwendung der
elektronischen
Fahrzeugschnittstelle
6.2. F hrerhaus und Karosserie

6.2.1. Zustand Sichtprifung
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Posten Methode |Grund i Mangelfeststellung Bewertung der Miigel

6.2.2. Befestigung Sichtpriung
6.2.3 Tden und Sichtprifung
Thanschlige
T, Scharniere, Anschlide oder
Holm schadhaft

6.2.4. Boden Sichtprfung -
Stabilitfunzureichend | [

6.2.5. Fahrersitz Sichtprifung | |

|
|
6.2.6. Andere Sitze Sichtpriung a) [Sitze  defekt oder unsiche
sekundlre Teile
b) [Montage der Sitze nlch
vorschriftsgem(ll 1

6.2.7 Betligungsein - Sichtprifung und
richtungen Betfigung

6.2.8 Trittstufen/- Sichtprifung tufe oder Sprosse unsicher
Einstieg
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Posten Methode |Grund i Mangelfeststellung Bewertung der Miigel

6.2. 9 Andere interne Sichtpriung
und externe
Zubehltteile und b) |[Andere Zubeh(teile oder
Ausr(stungen AusriStungen nicht
vorschriftsgem(ll 1
6.2.10 Radabdeck- Sichtprifun g

ungen (Kotfligel),
Spritzschutzvorric
htung

7. SONSTIGE AUSSTATTUNG

7.1. Sicherheitsgurte/Gurtschl sserund R ckhaltesysteme
7.1.1 Montagesicher- Sichtprifung
heit der
Sicherheitsgurte/-
GurtschlSser

7.1.2 Zustand der Sichtprifung und
Sicherheitsgurte/- Betlfigung
GurtschlSser

7.1.3Gurtkraftbegrenz| Sichtprifung und/oder

. er Verwendung der
elektronischen

Fahrzeugschnittstelle

7.1.4. Gurtstraffer Sichtprfung und/oder
Verwendung der
elektronischen
Fahrzeugschnittstelle

7.1.5. Airbag Sichtprfung und/oder
Verwendung der
elektronischen
Fahrzeugschnittstelle

7.1.6 Zuslizliche Sichtprifung der
R[Gkhaltesysteme | Stungsanzeige (MIL)
(SRS) und/oder Verwendung der

elektronischen
Fahrzeugschnittstelle

JJJJJJIJJJIJIJIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII.
HUUKQREBAHE « £ Kj - «
p £ POE RV



Posten

|Methode

|Grund i Mangelfeststellung Bewertung der Miigel

Gering

7.2.FeuerlScher (X) 2

Sichtpriung

7.3  SchiSser und Sichtprfung und a) [Diebstahlsicherung funktioniertf X
Diebstahlsicherunge Betlfigung nicht und verhindert nicht das
n IAnfahren des Fahrzeugs

7.4 Warndreieck (falls Sichtpriung a) |Fehlt oder ist unvollstiidig X
vorgeschrieben) b) [Nicht vorschriftsgemII 1 X
(X)2

7.5 Verbandskasten Sichtprifung Fehlt, unvolistididig oder nicht X
(falls vorschriftsgemI 1
vorgeschrieben)
(X) 2

7.6 Unterlegkeil(e) Sichtpriung
(falls
vorgeschrieben)
(X) 2

7.7 Vorichtung f@E|  Sichtprifung und -_
akustische Betlfigung
Warnungen Betlfigungseinrichtung unsicher

Nicht vorschriftsgem(l 1

7.8. Tachometer

Sichtprifung oder Betrieb
wlhirend eines
Stral@ntests oder
elektronische Priflng

Nicht vorschriftsgeml 1eingebauf X | |

Fehlt (falls vorgeschrieben) | | X |

Funktionsflhigkeit beeintréhtigt | X | |
[ |

Keine ausreichende Beleuchtung | X | |

7.9 Kontrollger( (falls
eingebaut/vorgeschr
ieben)

Sichtpriung

7. 10 Sichtprifung und
Geschwindigkeits- Betfigung (falls
begrenzer (falls Prifgerlfe vorhanden)
eingebaut/vorge-
schrieben)

(+PG)

7. 11 Kilometerzfler| Sichtprifung und/oder
(falls  vorhanden) Verwendung der
X) 2 elektronischen

Fahrzeugschnittstelle
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Posten

Methode

Grund fli Mangelfeststellung

Bewertung der Miigel

7. 12

Stability

Fahrdynamik-
regelung (Electronic

Control,

ESC)

(falls

Sichtprfung und/oder

Verwendung der
elektronischen
Fahrzeugschnittstelle

eingebaut/vorge-
schrieben)(X) 2

8. UMWELTBELASTUNG

8.1. Rauschen

pfungssystem

(+ PG)

8.1.1 Gerlischdih -

Subjektive Bewertung (es sei
denn, der Prlfer befindet,
dass der Lfmpegel im
Grenzbereich liegt, dann ist
eine Messung des
Standger[lschs eines
Fahrzeugs mit einem
Gerluschpegelmessger(
durchzuffiren)

8.2. Auspuffabgase

8.2.1. Emissionen von

Fremdz ndungsmotoren

8.2.1.1
behandlungs-
system

Abgasnach-

Sichtprfung

8.2.12 Gasflimige
Emissionen

(PG)

0 Bei Fahrzeugen bis zu
den Emissionsklassen
Euro 5 und Euro V_(7):

Messung mit Hilfe eines den
Vorschriften 1 entsprechenden
Abgasanalyseger(foder Auslesen
des bordeigenen Diagnosesystems.
Ein Auspufftest ist das
Standardverfahren der
Abgaspriflng. Die Mitgliedstaaten
kmnen auf der Grundlage einer
Gleichwertigkeitsbewertung und
unter Berldksichtigung der
einschllgigen
Typzulassungsvorschriften die
Verwendung des bordeigenen
Diagnosesystems zulassen, wobei
die Empfehlungen des
Fahrzeugherstellers und andere

Anforderungen ZU beachten

sind.

Bei Fahrzeugen bis zu den
Emissionsklassen Euro 6 und Euro
V_(8):

Messung mit einem den
Vorschriften 1 entsprechenden
Abgasanalyseger(foder Auslesen
des bordeigenen Diagnosesystems,
wobei die Empfehlungen des
Fahrzeugherstellers und andere
Anforderungen beachtet werden
mSsen. 1

Bei Zweitaktmotoren werden keine
Messungen vorgenommen.
Ersatzweise Abgasfernmessung mit
Ergebnissicherung durch Standard-
Prifverfahren.
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Posten Methode Grund fli Mangelfes tstellung Bewertung der Miigel

Gering
75 0

8.2.2. Emissionen von Selbstz ndungsmotoren

8.2.2.1 Abgasnach- Sichtprifung
1. behandlungs-
system

[ Bei Fahrzeugen bis zu del
8.2.2.2 Abgastr[ﬁung Emissionsklassen Euro 5 und Euro

V(9):
. Messung der Abgastrbung bei
Fahrzeuge, die vor Beschleunigung (ohne Last) von dei
Leerlauf- bis zur Abregeldrehzahl|

1. Januar 1980 wobei sich der Gangschalthebel i
zugelassen oder neutraler Stellung befindet und di
in Betrieb Kupplung  betfigt wird, oder
Auslesen des bordeigene!
genommen Diagnosesystems. Ein Auspufftest
i ist das Standardverfahren del

W_urden’ sind Vo_n Abgasprlfung. Die Mitgliedstaaten
dieser Vorschriff kmnen auf der Grundlage einer
ausgenommen Gleichwertigkeitsbewertung di
Verwendung des  bordeigenel

Diagnosesystems (OBD) zulassen,|
wobei die Empfehlungen des
Fahrzeugherstellers und andere
Anforderungen zu beachten sind.

[ Bei Fahrzeugen bis zu den
Emissionsklassen Euro 6 und Euro
VI(10):
Messung der AbgastrBung bei
Beschleunigung (ohne Last) von del
Leerlauf- bis zur Abregeldrehzahl,|
wobei sich der Gangschalthebel in|
neutraler Stellung befindet und di
Kupplung  betfigt wird, oder
Auslesen des bordeigenen|
Diagnosesystems, wobei di
Empfehlungen des|
Fahrzeugherstellers und andere
Anforderungen beachtet werden|
miSsen 1.
\Vorkonditionierung des Fahrzeugs:
1. Die Fahrzeuge kMnen ohne
Konditionierung gepr(it werden. Aus
Sicherheitsgriiden sollte der Motor
aber betriebswarm und i
ordnungsgem@®m mechanischem
Zustand sein.

N

Anforderungen an
Vorkonditionierung:

i)
ii)

Prifverfahren:
1. Der Motor und ein etwa vorhandene
Lader m(Ssen vor dem Beginn des
Beschleunigungszyklus di
Leerlaufdrehzahl erreicht haben. Bei
schweren Dieselmotoren ist dazu
mindestens 10 Sekunden nach|
LSen des Fahrpedals zu warten.
2. Zur Einleitung des|
Beschleunigungszyklus muss das|
Fahrpedal schnell (in weniger al
einer Sekunde) und anhaltend,
jedoch nicht gewaltsam vollstfidig
herabgedrdkt werden, um eine
maximale Frderarbeit der
Einspritzpumpe zu erzielen.
3. Bei jedem Beschleunigungszyklu:
muss der Motor die Abregeldrehzahl|
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bzw. bei Fahrzeugen mi
Automatikgetriebe die vom Herstelle
angegebene Drehzahl bzw., wenn|
diese Angabe nicht vorliegt, zweli
Drittel der Abregeldrehzahl
erreichen, bevor das Fahrpedal
gellSt wird. Dies kann [Derprit
werden, indem  z. B. di€|
Motordrehzahl [Berwacht oder das
Fahrpedal lange genug
herabgedridkt wird, d. h. bei
Fahrzeugen der Klassen M2, M3, N
und N3 sollte die Zeit von de
anfliglichen Betlfigung bis zum
LiSen mindestens zwei Sekunden
betragen.
4. Die Prffung ist nur dann als nicht
bestanden zu werten, wenn da:
arithmetische Mittel von mindesten:
drei  Beschleunigungszyklen den|
Grenzwert [Berschreitet. Bei der
Berechnung dieses Wertes werden|
Messungen, die erheblich vom|
gemittelten Messwert abweichen,|
oder das Ergebnis  andere
statistischer Berechnungen, die di
Streuung der Messungen|
berl@ksichtigen, auler Acht
gelassen. Die Mitgliedstaaten|

kMnen die Zahl der
durchzuffirenden Priizyklen
begrenzen.

a

Damit keine unnffigen Prfungen
durchgeflirt werden, knen die
Mitgliedstaaten die Prifung eines
Fahrzeugs als nicht bestanden|
werten, dessen Messwerte nach|
weniger als drei lastfreien|
Beschleunigungszyklen oder nach|
den Splzyklen die Grenzwerte
erheblich  Berschreiten. Ebenso
kmnen die Mitgliedstaaten, damit
keine unnfigen Prlfungen
durchgeflirt werden, die Prifung
von Fahrzeugen als bestanden
werten, deren Messwerte nach|
weniger als drei lastfreien|
Beschleunigungszyklen oder nach|
den Spllzyklen deutlich unter den
Grenzwerten liegen.
Ersatzweise Abgasfernmessung mi
Ergebnissicherung durch Standard:
Prifmethoden
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Posten

Methode Grund fli Mangelfeststellung Bewertung der Miigel

Gering
75 0

8.3. Andere umweltrelevante Positionen

8.3.1FlSsigkeitsaus -
tritt

9. ZUS TZLICHE PR

FUNGEN BEI FAHRZEUGEN (ZUR PERSONENBEF RDERUNG) DER KLASSEN M2 UND M 3

9.1. T ren
9.11 Einstiegs- und  Sichtprfung und | |
Ausstiegstten BetTigung l-_
X

9.1.2. Notausstiege

Sichtprfung und (falls

angezeigt) Betfigung b) Notausstiegsschilder unleserlich -_
|

Notausstiegsschilder fehlen |
c) [Hammer zum Einschlagen de X
Scheiben fehlt

9.2 Trockunungs- und
Entfrostungsanlage
X) 2

Sichtprifung und a) Mangelhafte Funktion -_

Betffigung

9. 3 Lftung und
Heizung (X) 2

Sichtprifung und a) [Mangelhafte Funktion

9.4. Sitze

9.4.1 Fahrgastsitze|
(einschliellich ~ Sitze
fld  Begleitpersonal
und, falls vorhanden,
Kinderrldkhaltesyste
me

Sichtpriung Klappsitze (falls zulSsig) funktioniere nf X
nicht automatisch

9.4.2 Fahrersitz
(zuslizliche
Anforderungen)

Sichtprifung X

[ |
b) [Fahrerschutzvorrichtung unsicher | X | ]
Verletzungsgefahr | | X |

9.5 Innenbeleuchtung

Sichtprfung und Einrichtung schadhaft

und Zielschilden Betlfigung
X) 2
9.6.Glnge, Stehplize Sichtprifung
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Bewertung der Miigel

Posten Methode |Grund i Mangelfeststellung
Gering
75 O
9.7 Treppen und| Sichtprffung und (falls |a) |Zustand schadhaft
Stufen angezeigt) Betfigung \-\

[:-E

9. 8 Fahrgastkommuni-

Sichtprfung und

System defekt

kationssystem (X) 2 Betlfigung \-\
9.9 Hinweiszeichen Sichtprifung a) [Hinweiszeichen fehlt, ist fehlerha --
(X) 2 oder unleserlich

9.10. Vorschriften f r die Bef rderung von Kindern (X) 2

9.10.1. Tlle n Sichtpriung
9.1 0.2 Sichtprifung Signaleinrichtung
Signaleinrichtung- Sonderausstattung fehlt
en und
Sonderausstattun
g
9.11. Vorschriften f r die Bef rderung von Personen  mit eingeschr nkter Mobilit t(X) 2
9.11.1 Tlden, Sichtprfung und a) [Mangelhafte Funktion X
Rampen und Betffigung | |
Hebe- b) |zustand schadhatft x|
vorrichtungen ‘-‘
c) |Steuerung(en) defekt x|
]
d) |Warnvorrichtung(en) defekt x| ]
[ |
9.11.2 Rollstuhl-{ Sichtprifung und (falls |a) [Mangelhafte Funktion -_
R@khaltesystem angezeigt) Betlfigung
Zustand schadhaft -_
Steuerung(en) defekt
9.1.1.3 Signalein- Sichtprifung
richtungen und
Sonderausstattun
g

(1) Der Prozentwert der Bremswirksamkeit wird ermittelt durch Division der gesamten bei Bremsbetigung erreichten
Bremskraft durch das Fahrzeuggewicht 00 bzw. bei Sattelanhigern durch die Summe der Achslasten O und
anschlielénde Multiplikation des Ergebnisses mit 100.

(2) Fahrzeugklassen, die nichtin den Anwendungsbereich dieser Richtlinie fallen, sind nur orientierungshalber aufgefihrt.
(3) 48 % fll Fahrzeuge, die nicht mit ABS ausger(Stet sind oder deren Typgenehmigung vor dem 1. Oktober 1991
erfolgte.

(4) 45 % fldFahrzeuge, die nach 1988 oder ab dem Anwendungsdatum geml(Iden Vorschriften zugelassen wurden, je
nachdem, welcher Zeitpunkt der spliere ist.

(5) 43 % fl0 Sattelanhiger und Deichselanhger, die nach 1988 oder ab dem Anwendungsdatum gem(lden
Vorschriften zugelassen wurden, je nachdem, welcher Zeitpunkt der spliere ist.
(6) 2,2 m/s2 fid Fahrzeuge der Klassen N1, N2 und N3.

(7) Typgenehmigung gem[@Richtlinie 70/220/EWG, Verordnung (EG) Nr.
Richtlinie 88/77/EWG und Richtlinie 2005/55/EG

(8) Typgenehmigung gemilVerordnung (EG) Nr.
Nr. 595/2009 (Euro VI)

(9) Typgenehmigung gem[@Richtlinie 70/220/EWG, Verordnung (EG) Nr.
Richtlinie 88/77/EWG und Richtlinie 2005/55/EG

715/2007 Anhang | Tabelle 1 (Euro 5),
715/2007 Anhang | Tabelle 2 (Euro 6) und Verordnung (EG)

715/2007, Anhang | Tabelle 1 (Euro 5),
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(10) Typgenehmigung gemilVerordnung (EG) Nr. 715/2007, Anhang | Tabelle 2 (Euro 6), und Verordnung (EG)
Nr. 595/2009 (Euro VI)

(11) Typgenehmigung gemilden Grenzwerten in Zeile B de r Tabelle in Anhang | Abschnitt 5.3.1.4 der Richtlinie
70/220/EWG bzw. in Zeile B1, B2 oder C der Tabelle in Anhang | Abschnitt 6.2.1 der Richtlinie 88/77/EWG oder nach dem
1. Juli 2008 erstmals zugelassen oder in Betrieb genommen.

(12) Typgenehmigung gemIder Verordnung (EG) Nr. 715/2007 Anhang | Tabelle 2 (Euro 6). Typgenehmigung gem(
Verordnung (EG) Nr. 595/2009 (Euro VI)

ANMERKUNGEN:

1WorschriftenO bzw. WNorschriftsgem[ID beziehen sich auf die Typgenehmigungsvorschriften zum Zeitpunkt der

Genehmigung, Erstzulassung oder Erstinbetriebnahme sowie auf NachriStbestimmungen oder nationale Vorschriften
des Zulassungsstaats. Diese Griide flfl eine Mangelfeststellung gelten nur, wenn die Einhaltung der Vorschriften
Berprfit worden ist.

2(X) zeigt Positionen an, die den Zustand des Fahrzeugs und dessen Eignung flil die Nutzung im Stralénverkehr
anbelangen, fiddie Prifung i m Rahmender technischen Berwachung jedoch nicht als wesentlich erachtet werden.

Eine [Sicherheitskritische Verderunglist eine Veriderung, die die Verkehrssicherheit des Fahrzeugs beeintrichtigt
oder unverh(inismige Auswirkungen auf die Umwelt h at.

PG  Zur Prifung dieser Position ist ein Prifger{ erforderlich.
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Liste der zu zahlenden Geldbetr(ge:

1075 Euro:

a. Flleinen Mangel, der anliSslich einer technischen Unterwegskontrolle von Fahrzeugen festgestellt wird, und der
in Anhang 1 oder ggf, in Anhang 2 des Erlasses der Wallonischen Regierung vom 06.Juli 2017 [Ber die
technischen Unterwegskontrolle von in Belgien oder im Ausland zugelassenen Nutzfahrzeugen als geringer
Mangel eingestuft wird;

b. Der Fahrer eines in Belgien zugelassenen (oder in Betrieb genommenen) Fahrzeugs kann keine gllige
Pribescheinigung vorlegen, aber das Vorhandensein einer Prlbescheinigung wurde unverziglich
nachgewiesen.

2. 350 Euro

Flfeinen Mangel, der anlSslich einer technischen Unterwegskontrolle von Fahrzeugen f estgestellt wird und der in Anhang
1 oder ggf, in Anhang 2 des Erlasses der Wallonischen Regierung vom 06.Juli 2017 [Ber die technischen
Unterwegskontrolle von in Belgien oder im Ausland zugelassenen Nutzfahrzeugen als erheblicher Mangel eingestuft wird.

3. 1.000 Euro

1. Fl@einen Mangel, der anlSslich einer technischen Unterwegskontrolle von Fahrzeugen festgestellt wird und der
in Anhang 1 oder ggf, in Anhang 2 des Erlasses der Wallonischen Regierung vom 06.Juli 2017 Ber die
technischen Unterwegskontrolle von in Belgien oder im Ausland zugelassenen Nutzfahrzeugen als gef hrlicher
Mangel eingestuft wird.

2. Der Fahrer eines in Belgien zugelassenen oder in Betrieb genommenen Fahrzeugs kann keine glltige
Pribescheinigung vorlegen, aus der hervorgeht, dass das Nut zfahrzeug der obligatorischen technischen
Kontrolle unterzogen worden ist.

4. 2.500 Euro

1. Die vorgelegte Prifbescheinigung ist falsch, verfllscht oder vernichtet worden oder darauf vermerkte Angaben
sind verfllscht oder vernichtet worden.

2. Das in einem Mitgliedsstaat des EWE in Betrieb genommene oder zugelassene Fahrzeug ist nicht mit einem
Geschwindigkeitsbegrenzer ausgestattet, obwohl es nicht davon befreit ist; der Geschwindigkeitsbegrenzer
funktioniert offensichtlich nicht, entspricht nicht den Vorschriften oder die Geschwindigkeitshegrenzer des
Fahrzeugs ist nicht auf die vorgeschriebene Grenze beschrinikt;

3. Das vom Hersteller eingebaute Abgasnachbehandlungssystem wurde verdert.

5. 6.600 Euro
Der Fahrer verweigert die Prfung des Fahrzeugs
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Dekret vom 06.07.2017  Anwendung ab 20.05.2018

I. Grunds[ize der Ladungssicherung

1. Die Ladungssicherung ht folgenden, beim Beschleunigen bzw. Abbremsen des Fahrzeugs
auftretenden Kr(ften stand:

- in Fahrtrichtung dem 0,8fachen des Gewichts der Ladung;

in seitlicher Richtung dem 0,5fachen des Gewichts der Ladung;
- entgegen der Fahrtrichtung dem 0,5fachen des Gewichts der Ladung;
- und verhindert generell das Kippen oder Umstlrizen der La dung.

2. Bei der Ladungsverteilung sind die hidhstz ulls sigen Achslasten sowie die erforderlichen
Mindestachslasten im Rahmen der highstz ull§ sigen Gesamtmasse des Fahrzeugs zu
beridks ichtigen, wie sie in den Rechtsvorschriften [Ber Fahr zeuggewichte und -
Abmessungen vorgesehen sind.

3. Beider Ladungssicherung sind die geltenden Anforderungen an die Festigkeit bestimmter
Fahrzeugbauteile wie Stirn-, Seiten- und RIGk winde, Rungen oder Zurrp unkte zu
berdks ichtigen, wenn diese Teile zur Ladungssicherung verwendet werden.

4. Fdie Ladungssicherung kinnen e ine, mehrere oder eine Kombination der folgenden
Methoden verwendet werden:

[(Werriegeln;

[Blockieren (lokal, gesamt);
[(Direktzurren;
[Niederzurren.

5. Anwendbare Normen

Norm Gegenstand

OEN 12195-1 Berechnungen von Zurrkr(ften
OEN 12640 Zurrpunkte

OEN 12642 Stabilit(t von Fahrzeugaufbauten
OEN 12195-2 Zurrgurte aus Chemiefasern
OEN 12195-3 Zurrketten

UOEN 12195-4 Zurrdrahtseile

0I1SO 1161, ISO 1496 ISO-Container

UEN 283 Wechselbehter

UOEN 12641 Planen

LOEUMOS 40511 Pfosten JRungen
LOEUMOS 40509 Transportverpackung
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II. Kontrolle der Ladungssicherung

1. Kilassifizierung der Min gel
Mingel sind in eine der folgenden Minge Igruppen einzustufen:

O Geringer Mangel: Ein geringer Mangel liegt vor, wenn die Ladung zwar
sachgerecht gesichert ist, aber miglicher weise ein Sicherheitshinweis angezeigt
ist.

O Erheblicher Mangel: Ein erheblicher Mangel liegt vor, wenn die Ladung nur
unzureichend gesichert ist und eine erhebliche Verlagerung oder ein Umkippen
der Ladung oder von Ladungsteilen m(g lich ist.

] Geflhr licher Mangel: Ein geflhir licher Mangel liegt vor, wenn die Verkehrssicherheit
aufgrund der Gefahr des Verlusts der Ladung oder von Ladungsteilen oder
aufgrund einer von der Ladung unmittelbar ausgehenden Gefahr unmittelbar
beeintrid htigt ist oder wenn Menschen unmittelbar geflhrdet werden.

Treten mehrere Ml gel gleichzeitig auf, wird die Beflidderung in die jeweils h(thste
Minge Igruppe eingestuft. Falls sich bei mehreren gleichzeitig auftretenden Minge In
die Wirkungen aufgrund des Zusammenwirkens dieser MIAg el voraussichtlich
gegenseitig verstltken, ist die Befltderung in die nidhs thChere M gelgruppe
einzustufen.

2. Kontrollverfahren

Das Kontrollverfahren besteht aus einer Sichtpriflung der ordnungsgeml(Tlen
Anwendung geeigneter Maldah men in dem Umfang, der zur Sicherung der Ladung
erforderlich ist; zusdzlich oder alternativ erfolgt eine Messung der Zugkr(fte, eine
Berechnung der Wirksamkeit der Sicherung und, falls zutreffend, eine Pr(fung der
Bescheinigungen.

3. Bewertung der Mg el

Tabelle 1 enth(dt die Vorgaben, die bei der Kontrolle der Ladungssicherung zwecks

der Beurteilung, ob ordnungsgeml® B eflfderungs bedingungen vorliegen,
angewendet werden klnnen.

Die Mingel sind auf der Grundlage der in Abschnitt 1 dieses Kapitels
beschriebenen Klassifizierungen jeweils im Rahmen einer Einzelfallbeurteilung in
die betreffende Kategorie einzustufen.

Die in Tabelle 1 aufgeflirten Werte stellen lediglich Richtwerte dar und sollten als
Richtschnur zur Einstufung des gegebenen Mangels unter Berldks ichtigung der
besonderen Umstiide [0 abhldg ig insbesondere von der Art der Ladung und vom
Ermessen des Pr(fers - dienen.

Falls die Beflrderung in den Anwendungsbereich der Richtlinie 95/50/EG des Rates1

fllt, sind m(g licherweise spezifischere Vorschriften zu beachten.

1 Richtlinie 95/50/EG des Rates vom 6. Oktober 1995 [Ber e inheitliche Verfahren fl die Kontrolle von
Gefahrguttransporten auf der Stralle (ABI. L 249 vom 17.10.1995, S. 35).TABELLE 1
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Position MChgel MChgelbewertung
gering
750

A Die Transportverpackung gestattet keinel Nach dem Ermessen des
ordnungsgem(Ie Priflers
Sicheruna der Laduna

B Ein oder mehrere Ladungsteile sind nicht Nach dem Ermessen des
ordnungsgem( positioniert Priflers

C Das Fahrzeug ist f(I die bef(rderte Ladung nicht Nach dem Ermessen des
geeignet (nicht unter Position 10 aufgefChrter Priflers
Mangel)

D Offensichtliche MChgel des Fahrzeugaufbaus (nicht Nach dem Ermessen des
unter Position 10 aufgefChrter Mangel) Priflers

10 Eignung des Fahrzeugs

10.1 Stirnwand (falls zur Sicherung der Ladung genutzt)

10.1.1

10.1.2

10.2.

10.2.1.

10.2.2.

10.2.3.
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Position MChgel MOChgelbewertung

gering
750

10.3.
10.3.1.

R ckwand (falls z ur Sicherung der Ladung genutzt)

10.3.2.

10.4.
10.4.1.

B
Fesit et o B ngeomel

10.4.2.

10.5.
10.5.1.

Zurrpunkte (falls z ur Sicherung der Ladung genutzt)

10.5.2.

10.6.
10.6.1.

Erforderlic he Spezialvorrichtungen (falls zur Sicherung der Ladung genutzt)

10.6.2.

10.7.
10.7.1.

10.7.2.
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Position M[hgel MChgelbewertung

gering
750

20 Sicherungsarten

20.1. Verriegeln, Blockieren, Direktzurren

Direkte Befestigung der Ladung (Blockieren)

Sicherungsvorrichtungen wie Verzurrschienen, Blockierbalken, Latten und
Keile vorne, auf den Seiten und hinten

Unsachgem[Tle Befestigung am Fahrzeug

Direkte Sicherung mit Netzen und Decken

20.1.3.1. Zustand der Netze und Abdeckungen (Etike
fehlt/beschidigt aber Gegenstand sonst in gutem

Zustand)
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Position

MChgel MChgelbewertung

gering

Direktverzurrung (Horizontal -, Quer-, Diagonalverzurrungen,
Umspannungen/Buchtlas chings und Springlaschings)

Kraftsc hl ssige Sicherung

20.2.1.
20.2.1.1.

20.3.
20.3.1

20.3.2.

20.3.3.

20.3.4.

20.3.5.
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Einhaltung der erforderlic hen Sicherungskr fte

Verwendete Ladungsr ckhaltevorrichtungen
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Position MChgel MChgelbewertung
gering
750

Zus tzliche  Ausr stung (z. B. Anti-Rutsc hmatten, Kantensch tzer,
Anschlagkanten)
Verwendung von ungeeignetem Zubehlr

Transport von Sch ttgut, leichtem Material und Lockermaterial

Rundholztransporte
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Anhang 3

ELEMENTE DES RISIKOEINSTUFUNGSSYSTEMS

Das Risikoeinstufungssystem soll als Grundlage fiir eine gezielte Auswahl von Fahrzeugen dienen, die von
Unternehmen verwendet werden, die hinsichtlich der Einhaltung der Vorschriften {iber die Wartung und die
technische Uberwachung eine schlechte Bilanz aufweisen. Darin sollen sowohl die Ergebnisse der
regelmdBigen technischen Uberwachung als auch von technischen Unterwegskontrollen beriicksichtigt werden.

Im Risikoeinstufungssystem sind folgende Parameter fiir die Risikoeinstufung des betreffenden Unternehmens
heranzuziehen:

— Anzahl der Mingel,
- Schwere der Mingel,

— Anzahl der technischen Unterwegskontrollen oder der regelméBigen bzw. freiwilligen Priifungen im
Rahmen der technischen Uberwachung,

= Zeitfaktor,

1. Die Mingel sind anhand ihrer Schwere zu gewichten; dabei kommen folgende Faktoren zur Anwendung:

— = Gefidhrlicher Mangel = 40,
- = Erheblicher Mangel = 10,
— = Geringer Mangel =: 1.

2. Zur Beurteilung der Entwicklung der Situation eines Unternehmens (Fahrzeugs) werden éltere
Kontrollergebnisse (Mingel) im Vergleich zu neueren geringer gewichtet; dabei kommen folgende Faktoren
zur Anwendung:

—  Jahr 1 = die vergangenen 12 Monate = Faktor 3,
—  Jahr 2 = die Monate 13-24 = Faktor 2,
—  Jahr 3 = die Monate 25-36 = Faktor 1.
Dies gilt nur fiir die Berechnung der allgemeinen Risikoeinstufung.
3. Die Risikoeinstufung wird nach folgender Formel berechnet:
a) Formel fiir die allgemeine Risikoeinstufung
RR — (Dy1 x 3) + (Dy2 x 2) 4+ (Dys x 1)
#Cy1 + #Cya + #Cys

Dabei ist
RR =Wert der allgemeinen Risikoeinstufung
Dy; =Gesamtwert fiir die Mangel in den Jahren 1, 2, 3

Dvi = (#DD x 40) + (#MaD x 10) + (#MiD x 1) in Jahr 1

#... =Anzahl der...
DD =gefihrlichen Mingel
MaD =erheblichen Mingel

JJJJJJIJJJIJIJIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII.
MHUUKCQR &2BAHE « £ Kj - «
p £ RME- RV



Mil =geringen Mingcl
C  =Kontrollen (technische Unterwegskontrollen oder regelméfige bzw. freiwillige Priifungen im
Rahmen der technischen Uberwachung) in den Jahren 1, 2, 3
b) Formel fiir die jihrliche Risikoeinstufung
(#DD x 40) + (#MaD x 10) + (#MiD x 1)

AR = e
Dabei ist
AR =Wert der jahrlichen Risikoeinstufung
#... =Anzahlder ...

DD =gefahrlichen Mingel
MaD =erheblichen Mingel
MiD =geringen Mingel

C  =Kontrollen (technische Unterwegskontrollen oder regelméfige bzw. freiwillige Priffungen im
Rahmen der technischen Uberwachung)

Die jahrliche Risikoeinstufung ist fiir die mehrjéhrige Bewertung der Entwicklung eines Unternehmens zu
verwenden.

Die Klassitizierung von Unternehmen (Fahrzeugen) auf der Grundlage der allgemeinen Risikoeinstutung ist
so durchzufiihren, dass unter den erfassten Unternehmen (Fahrzeugen) die folgende Verteilung erzielt wird:

— <30 % geringes Risiko
— 30 %-80 % mittleres Risiko

. > 80 % hohes Risiko
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