Verordnung (EG) Nr. 1072/2009 des Européischen
Parlaments und des Rates vom 21. Oktober 2009Uber
gemeinsame Regeln fir den Zugang zum Markt des
grenziuberschreitenden Guterkraftverkehrs

Abgeandert durch die Vo. 1055/2020

(Neufassung)

(Text von Bedeutung fur den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION
— gestitzt auf den Vertrag zur Grindung der Europadischen Gemeinschatft,

insbesondere auf Artikel 71,

— auf Vorschlag der Kommission,
— nach Stellungnahme des Europaischen Wirtschafts- und Sozialausschusses [1],
— nach Anhérung des Ausschusses der Regionen,
— gemaf dem Verfahren des Artikels 251 des Vertrages [2],
— in Erwégung nachstehender Griinde:

(1) Die Verordnung (EWG) Nr. 881/92 des Rates vom 26. Marz 1992 Uber den Zugang zum
Guterkraftverkehrsmarkt in der Gemeinschaft fir Beforderungen aus oder nach einem
Mitgliedstaat oder durch einen oder mehrere Mitgliedstaaten [3], die Verordnung (EWG) Nr.
3118/93 des Rates vom 25. Oktober 1993 zur Festlegung der Bedingungen fir die
Zulassung von Verkehrsunternehmen zum Giterkraftverkehr innerhalb eines Mitgliedstaats,
in dem sie nicht ansassig sind [4], und die Richtlinie 2006/94/EG des Européaischen
Parlaments und des Rates vom 12. Dezember 2006 Uber die Aufstellung gemeinsamer
Regeln fur bestimmte Beférderungen im Guterkraftverkehr [5] sind in wesentlichen Punkten
zu &ndern. Im Interesse der Klarheit und Vereinfachung empfiehlt es sich, eine Neufassung
dieser Rechtsakte vorzunehmen und sie in einer einzigen Verordnung zusammenzufassen.

(2) Zur Schaffung einer gemeinsamen Verkehrspolitik gehdrt unter anderem die Aufstellung
gemeinsamer Regeln fur den Marktzugang im grenziberschreitenden Guterkraftverkehr im
Gebiet der Gemeinschaft sowie die Festlegung der Bedingungen fir die Zulassung von
Verkehrsunternehmern zum Verkehr innerhalb eines Mitgliedstaats, in dem sie nicht
ansassig sind. Diese Regeln missen so gestaltet sein, dass sie zu einem reibungslosen
Funktionieren des Binnenmarktes im Verkehr beitragen.

(3) Um einen einheitlichen Rahmen fir den grenziiberschreitenden Guterkraftverkehr in der
gesamten Gemeinschaft zu gewahrleisten, sollte diese Verordnung fir alle
grenziuberschreitenden Beftrderungen innerhalb der Gemeinschaft gelten. Beforderungen
von Mitgliedstaaten nach Drittlandern werden noch weitgehend durch bilaterale Abkommen
zwischen den Mitgliedstaaten und den betreffenden DrittlAndern geregelt. Diese Verordnung
sollte daher nicht fur die in dem Mitgliedstaat der Be- oder Entladung zurlckgelegte
Wegstrecke gelten, solange die erforderlichen Abkommen zwischen der Gemeinschaft und
den betreffenden Dirittlandern nicht geschlossen wurden. Innerhalb der im Transit
durchquerten Mitgliedstaaten sollte diese Verordnung jedoch gelten.

(4) Die Schaffung einer gemeinsamen Verkehrspolitik erfordert die Beseitigung aller
Beschrankungen, die mit der Staatsangehorigkeit des Erbringers der einschlagigen
Verkehrsdienstleistungen oder damit zusammenhangen, dass dieser in einem anderen
Mitgliedstaat niedergelassen ist als dem, in dem die Dienstleistungen erbracht werden
sollen.




(5) Damit dies reibungslos und flexibel erreicht werden kann, sollte vor der Anwendung der
endgultigen Regelung eine Ubergangsregelung fur die Kabotage vorgesehen werden,
solange die Harmonisierung des Kraftverkehrsmarktes noch nicht abgeschlossen ist.

(6) Die schrittweise Vollendung des Binnenmarktes sollte zur Aufhebung von
Zugangsbeschrankungen zu den Inlandsmarkten der Mitgliedstaaten fihren. Dabei sollten
jedoch die Wirksamkeit der Kontrollen, die Entwicklung der Beschaftigungsbedingungen in
der Branche, die Harmonisierung der Vorschriften unter anderem in den Bereichen der
Durchsetzung, der Strallenbenutzungsgebihren und die sozialen und
sicherheitstechnischen Rechtsvorschriften berticksichtigt werden. Die Kommission sollte die
Marktlage sowie die vorstehend genannte Harmonisierung eng Uberwachen und
gegebenenfalls die weitere Offnung der inlandischen StraRenverkehrsmarkte, einschlieRlich
der Kabotage, vorschlagen.

(7) Aufgrund der Richtlinie 2006/94/EG ist eine Reihe von Beforderungen von der Regelung
Uber die Gemeinschaftslizenz und anderen Beférderungsgenehmigungen auszunehmen. Im
Rahmen der in der vorliegenden Verordnung vorgesehenen Marktorganisation sollten
bestimmte Befdrderungen aufgrund ihrer besonderen Eigenart auch in Zukunft von der
Regelung Uuber die Gemeinschaftslizenz und anderen Befdrderungsgenehmigungen
ausgenommen werden.

(8) Gemall der Richtlinie 2006/94/EG war fir die Beforderung von Gultern mit
Kraftfahrzeugen mit einem zulassigen Gesamtgewicht zwischen 3,5 t und 6 t keine
Gemeinschaftslizenz erforderlich. Die Gemeinschaftsvorschriften fiir den Giterverkehr gelten
allerdings in der Regel fur Fahrzeuge mit einer zulassigen Gesamtmasse von mehr als 3,5 t.
Die Bestimmungen der vorliegenden Verordnung sollten daher mit dem allgemeinen
Geltungsbereich der Gemeinschaftsvorschriften im Bereich des StraRenverkehrs in Einklang
gebracht werden und lediglich Ausnahmen fur Fahrzeuge vorsehen, deren zulassige
Gesamtmasse héchstens 3,5 t betragt.

(9) Voraussetzung fur die Austbung des grenziberschreitenden Giterkraftverkehrs sollte
der Besitz einer Gemeinschaftslizenz sein. Die Verkehrsunternehmer sollten zur Mitfiihrung
einer beglaubigten Kopie der Gemeinschaftslizenz in jedem ihrer Fahrzeuge verpflichtet sein,
um die wirksame Kontrolle durch Aufsichtsbehdrden, insbesondere durch solche auf3erhalb
des Mitgliedstaats, in dem der Verkehrsunternehmer niedergelassen ist, zu erleichtern. Zu
diesem Zweck ist es notwendig, detaillierte Spezifikationen fir die Gestaltung und andere
Merkmale der Gemeinschaftslizenz und der beglaubigten Kopien festzulegen.

(10) StraRenseitige Kontrollen sollten ohne unmittelbare oder mittelbare Diskriminierung
aufgrund der Staatsangehdorigkeit des Kraftverkehrsunternehmers, des
Niederlassungsstaates des Kraftverkehrsunternehmers oder des Zulassungsstaats des
Fahrzeugs erfolgen.

(11) AuRerdem empfiehlt es sich, die Bedingungen fir die Erteilung und den Entzug der
Gemeinschaftslizenzen sowie die von ihnen betroffenen Beférderungen, die Geltungsdauer
und die Einzelheiten ihrer Verwendung zu bestimmen.

(12) Ferner sollte eine Fahrerbescheinigung eingefiihrt werden, damit die Mitgliedstaaten
wirksam kontrollieren kdnnen, ob Fahrer aus Drittlandern rechtmalRlig beschaftigt bzw.
rechtmafig dem fir die Beforderung verantwortlichen Verkehrsunternehmer zur Verfligung
gestellt werden.




(13) Verkehrsunternehmer, die Inhaber der Gemeinschaftslizenz gemaR dieser Verordnung
sind, sowie Verkehrsunternehmer, die zur Durchfihrung bestimmter Kategorien
grenziberschreitender Beforderungen berechtigt sind, sollten im Einklang mit dieser
Verordnung zeitweilig zur innerstaatlichen Beforderung in einem anderen Mitgliedstaat
zugelassen werden, ohne dort Uber einen Unternehmenssitz oder eine Niederlassung
verfigen zu mussen. Werden solche Kabotagebeférderungen durchgefihrt, sollten sie den
Rechtsvorschriften der Gemeinschaft wie der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 des
Europédischen Parlaments und des Rates vom 15. Marz 2006 zur Harmonisierung
bestimmter Sozialvorschriften im StralRenverkehr [6] und dem in bestimmten Bereichen
geltenden einzelstaatlichen Recht des Aufnahmemitgliedstaats unterliegen.

(14) Es sollten Bestimmungen erlassen werden, damit bei einer ernsten Stérung auf dem
betreffenden Verkehrsmarkt eingegriffen werden kann. Zu diesem Zweck missen ein
geeignetes Beschlussfassungsverfahren eingefuihrt und die erforderlichen statistischen
Daten gesammelt werden.

(15) Unbeschadet der Bestimmungen des Vertrags Uber die Niederlassungsfreiheit ist die
Kabotagebefdrderung die Erbringung von Dienstleistungen durch einen
Verkehrsunternehmer in einem Mitgliedstaat, in dem er nicht niedergelassen ist; sie sollte
nicht untersagt werden, sofern sie nicht dergestalt durchgefiihrt wird, dass dadurch eine
dauerhafte oder ununterbrochene Téatigkeit in diesem Mitgliedstaat entsteht. Im Hinblick auf
die Durchsetzung dieser Forderung sollten die Haufigkeit der Kabotagebeférderungen und
der Zeitraum, in dem sie durchgefiihrt werden kénnen, klarer bestimmt werden. In der
Vergangenheit wurden solche innerstaatlichen Beférderungen zeitweilig erlaubt. Praktisch
war es aber schwierig festzustellen, welche Dienste erlaubt sind. Daher bedarf es klarer und
einfach durchzusetzender Vorschriften.

(16) Diese Verordnung berthrt nicht die Bestimmungen Uber den An- und Abtransport von
Gutern Uber die Stral3e als Teil eines Transports im Rahmen des kombinierten Verkehrs, die
in der Richtlinie 92/106/EWG des Rates vom 7. Dezember 1992 lber die Festlegung
gemeinsamer Regeln fur bestimmte Befdrderungen im kombinierten Guterverkehr zwischen
Mitgliedstaaten [7] festgelegt sind.

Inlandische Fahrten innerhalb eines Aufnahmemitgliedstaats, die nicht als Teil eines
Transports im Rahmen des kombinierten Guterverkehrs nach der Richtlinie 92/106/EWG
durchgefuhrt werden, fallen unter die Definition von Kabotage und sollten deshalb den
Anforderungen dieser Verordnung unterliegen.

(17) Die Richtlinie 96/71/EG des Europdaischen Parlaments und des Rates vom 16.
Dezember 1996 Uber die Entsendung von Arbeithehmern im Rahmen der Erbringung von
Dienstleistungen [8] gilt fir Verkehrsunternehmen, die Kabotagebeférderungen durchfiihren.

(18) Um wirksame Kontrollen von Kabotagebeférderungen durchfihren zu kénnen, sollten
die Vollzugsbehdrden des Aufnahmemitgliedstaats zumindest Zugang zu den in den
Frachtbriefen enthaltenen Daten und zu den mit dem Kontrollgerat gemaf der Verordnung
(EWG) Nr. 3821/85 des Rates vom 20. Dezember 1985 uber das Kontrollgerat im
Stralenverkehr [9] erfassten Daten haben.

(19) Die Mitgliedstaaten sollten sich im Hinblick auf die ordnungsgeméaf3e Anwendung dieser
Verordnung gegenseitig Amtshilfe leisten.




(20) Die Verwaltungsformalitaten sollten so weit wie mdglich verringert werden, ohne dabei
auf die Kontrollen und Sanktionen zu verzichten, die die ordnungsgemafe Anwendung und
wirksame Durchsetzung dieser Verordnung gewahrleisten. Zu diesem Zweck sollten die
bestehenden Vorschriften Gber den Entzug der Gemeinschaftslizenz prazisiert und gestarkt
werden. Die aktuellen Vorschriften sollten angepasst werden, damit gegen schwerwiegende
VerstoRe, die in dem Aufnahmemitgliedstaat begangen werden, wirksame Sanktionen
verhangt werden konnen. Die Sanktionen durfen nicht diskriminierend sein und mussen
verhaltnismaiig zur Schwere des VerstoRRes sein. Es sollte die Mdglichkeit vorgesehen
werden, einen Rechtsbehelf gegen verhédngte Sanktionen einzulegen.

(21) Die Mitgliedstaaten sollten in ihr einzelstaatliches elektronisches Register der
Verkehrsunternehmen sémtliche schwerwiegenden Verstd3e eintragen, die von
Verkehrsunternehmen begangen wurden und zur Verh&ngung einer Sanktion gefiihrt haben.

(22) Um den Informationsaustausch zwischen den einzelstaatlichen Behdrden zu erleichtern
und zu verstarken, sollten die Mitgliedstaaten die sachdienlichen Informationen Uber die
einzelstaatlichen Kontaktstellen austauschen, die gem&R der Verordnung (EG) Nr.
1071/2009 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 21. Oktober 2009 zur
Festlegung gemeinsamer Regeln  fir die  Zulassung  zum Beruf  des
Kraftverkehrsunternehmers [10] eingerichtet werden.

(23) Die zur Durchfiihrung dieser Verordnung notwendigen Mal3inahmen sollten gemaf dem
Beschluss 1999/468/EG des Rates vom 28. Juni 1999 zur Festlegung der Modalitaten fur die
Auslibung der der Kommission Ubertragenen Durchfihrungsbefugnisse [11] erlassen
werden.

(24) Insbesondere sollte die Kommission die Befugnis erhalten, die Anhange I, Il und Il
dieser Verordnung an den technischen Fortschritt anzupassen. Da es sich hierbei um
MaRnahmen von allgemeiner Tragweite handelt, die eine Anderung nicht wesentlicher
Bestimmungen dieser Verordnung bewirken, sind diese Mallnhahmen nach dem
Regelungsverfahren mit Kontrolle des Artikels 5a des Beschlusses 1999/468/EG zu
erlassen.

(25) Die Mitgliedstaaten sollten die zur Anwendung dieser Verordnung notwendigen
MalRnahmen ergreifen, insbesondere in Bezug auf wirksame, verhéltnismalige und
abschreckende Sanktionen.

(26) Da das Ziel dieser Verordnung, namlich einen einheitichen Rahmen fir den
grenziberschreitenden Giterkraftverkehr in der gesamten Gemeinschaft zu gewdahrleisten,
auf Ebene der Mitgliedstaaten nicht ausreichend verwirklicht werden kann und daher wegen
ihres Umfangs und ihrer Wirkungen besser auf Gemeinschaftsebene zu verwirklichen ist,
kann die Gemeinschaft im Einklang mit dem in Artikel 5 des Vertrags niedergelegten
Subsidiaritatsprinzip tatig werden. Entsprechend dem in demselben Artikel genannten
Grundsatz der VerhaltnisméaRigkeit geht die vorliegende Verordnung nicht tber das zur
Erreichung dieses Ziels erforderliche Maf3 hinaus —

HABEN FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:




KAPITEL |

ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN
Artikel 1

Anwendungsbereich

(1) Diese Verordnung gilt fir den grenziberschreitenden gewerblichen Guterkraftverkehr auf
den im Gebiet der Gemeinschaft zurtickgelegten Wegstrecken.

(2) Bei Beforderungen aus einem Mitgliedstaat nach einem Drittland und umgekehrt gilt
diese Verordnung fir die in den Mitgliedstaaten, die im Transit durchfahren werden,
zuriickgelegte Wegstrecke. Sie gilt nicht fur die im Hoheitsgebiet des Mitgliedstaats der Be-
oder Entladung zuriickgelegte Wegstrecke, solange das hierfur erforderliche Abkommen
zwischen der Gemeinschaft und dem betreffenden Drittland nicht geschlossen wurde.

(3) Bis zum Abschluss der Abkommen geméafR Absatz 2 werden folgende Vorschriften von
dieser Verordnung nicht berthrt:

a) die in bilateralen Abkommen zwischen Mitgliedstaaten und den jeweiligen Drittlandern
enthaltenen Vorschriften tber Beférderungen aus einem Mitgliedstaat nach einem Drittland
und umgekehrt;

b) die in bilateralen Abkommen zwischen Mitgliedstaaten enthaltenen Vorschriften tber
Befoérderungen aus einem Mitgliedstaat nach einem Drittland und umgekehrt, die es
aufgrund bilateraler Genehmigungen oder einer freizligigen Regelung gestatten, dass Be-
oder Entladungen in einem Mitgliedstaat auch von Verkehrsunternehmen durchgefihrt
werden, die nicht in diesem Mitgliedstaat niedergelassen sind.

(4) Diese Verordnung gilt fur den innerstaatlichen Gduterkraftverkehr, der von einem
gebietsfremden Verkehrsunternehmer gemaf Kapitel Il zeitweilig durchgefihrt wird.

(5) Folgende Beforderungen sowie im Zusammenhang damit durchgefiihrte Leerfahrten
bedurfen keiner Gemeinschaftslizenz und sind von jeglichem Erfordernis einer
Befdérderungsgenehmigung ausgenommen:

a) die Befdrderung von Postsendungen im Rahmen des Universaldienstes;
b) die Beférderung von beschadigten oder reparaturbedurftigen Fahrzeugen;

c) die Beforderung von Guitern mit Kraftfahrzeugen, deren zulassige Gesamtmasse,
einschliel3lich der Gesamtmasse der Anhanger, 3,5 t nicht Ubersteigt;

ca) ab dem 21. Mai 2022: die Beftérderung von Gutern mit Kraftfahrzeugen, deren
zuléssige Gesamtmasse 2,5 t nicht Uberschreitet

d) die Beférderung von Gitern mit Kraftfahrzeugen, sofern folgende Voraussetzungen
erfullt sind:

i) Die beforderten Guter missen Eigentum des Unternehmens oder von ihm verkauft,
gekauft, vermietet, gemietet, erzeugt, gewonnen, bearbeitet oder wieder instand
gesetzt worden sein;

ii) die Befoérderung muss der Anlieferung der Guter zum Unternehmen, ihrem Versand ab
dem Unternehmen, ihrer Verbringung innerhalb oder — zum Eigengebrauch —
aulRerhalb des Unternehmens dienen;

iii) die fur die Beforderung verwendeten Kraftfahrzeuge miissen von Personal gefihrt
werden, das bei dem Unternehmen beschéftigt ist oder ihm im Rahmen einer
vertraglichen Verpflichtung zur Verfiigung gestellt wurde;




iv) die Guter beférdernden Fahrzeuge missen dem Unternehmen gehdren oder von ihm
auf Abzahlung gekauft oder gemietet sein, wobei sie in letzterem Fall die
Voraussetzungen der Richtlinie 2006/1/EG des Europaischen Parlaments und des
Rates vom 18. Januar 2006 uUber die Verwendung von ohne Fahrer gemieteten
Fahrzeugen im Guterkraftverkehr [12] erfullen missen; und

v) diese Beforderung darf nur eine Hilfstatigkeit im Rahmen der gesamten Téatigkeit des
Unternehmens darstellen;

e) die Beférderung von Medikamenten, medizinischen Geraten und Ausristungen sowie
anderen zur Hilfsleistung in dringenden Notfdllen (insbesondere bei
Naturkatastrophen) bestimmten Guitern.

Unterabsatz 1 Buchstabe d Ziffer iv gilt nicht bei Einsatz eines Ersatzfahrzeugs fir die Dauer
eines kurzfristigen Ausfalls des sonst verwendeten Kraftfahrzeugs.

(6) Absatz 5 andert nicht die Bedingungen, von denen die Mitgliedstaaten bei ihren eigenen
Staatsangehodrigen den Zugang zu den in dem Absatz genannten Tatigkeiten abhéngig
machen.

Artikel 2
Begriffsbestimmungen
Im Sinne dieser Verordnung bezeichnet der Ausdruck

1. "Fahrzeug" ein in einem Mitgliedstaat amtlich zugelassenes Kraftfahrzeug oder eine
Fahrzeugkombination, bei der zumindest das Kraftfahrzeug in einem Mitgliedstaat amtlich
zugelassen ist, sofern sie ausschlieflich fur die Guterbeférderung verwendet werden;

2. "grenziuberschreitender Verkehr"

a) eine beladen zuriickgelegte Fahrt eines Fahrzeugs mit oder ohne Transit durch einen
oder mehrere Mitgliedstaaten oder ein oder mehrere Drittlander, bei der sich der
Ausgangspunkt und der Bestimmungsort in zwei verschiedenen Mitgliedstaaten
befinden,

b) eine beladen zuriickgelegte Fahrt eines Fahrzeugs von einem Mitgliedstaat in ein
Drittland oder umgekehrt, mit oder ohne Transit durch einen oder mehrere
Mitgliedstaaten oder ein oder mehrere Drittlander,

c) eine beladen zurtickgelegte Fahrt eines Fahrzeugs zwischen Drittlandern mit Transit
durch das Hoheitsgebiet eines oder mehrerer Mitgliedstaaten oder

d) eine Leerfahrt in Verbindung mit Beférderungen gemaf den Buchstaben a, b und c;

3. "Aufnahmemitgliedstaat" einen Mitgliedstaat, in dem ein Verkehrsunternehmer tétig ist
und der ein anderer als sein Niederlassungsmitgliedstaat ist;

4. "gebietsfremder Verkehrsunternehmer" einen Verkehrsunternehmer, der in einem
Aufnahmemitgliedstaat tatig ist;

5. "Fahrer" jede Person, die ein Fahrzeug fuhrt, sei es auch nur kurzzeitig, oder in einem
Fahrzeug in Wahrnehmung ihrer Aufgaben befordert wird, um es bei Bedarf filhren zu
kbnnen;

6. "Kabotage" gewerblichen innerstaatlichen Verkehr, der im Einklang mit dieser Verordnung
zeitweilig in einem Aufnahmemitgliedstaat durchgeftihrt wird;

7. "schwerwiegender Verstol3 gegen Gemeinschaftsvorschriften im Bereich des
StraBenverkehrs" einen Verstol3, der zur Aberkennung der Zuverlassigkeit gemaf Artikel 6
Abséatze 1 und 2 der Verordnung (EG) Nr. 1071/2009 und/oder zum befristeten oder
dauerhaften Entzug einer Gemeinschaftslizenz fihren kann.




KAPITEL Il
GRENZUBERSCHREITENDER VERKEHR
Artikel 3

Allgemeiner Grundsatz

Der grenziberschreitende Verkehr unterliegt einer Gemeinschaftslizenz in Verbindung —
sofern der Fahrer Staatsangehoriger eines Drittlandes ist — mit einer Fahrerbescheinigung.

Artikel 4
Gemeinschaftslizenz

(1) Die Gemeinschaftslizenz wird von einem Mitgliedstaat gemaf dieser Verordnung jedem
gewerblichen Guterkraftverkehrsunternehmer erteilt, der

a) in diesem Mitgliedstaat gemafl den gemeinschaftlichen Rechtsvorschriften und den
innerstaatlichen Rechtsvorschriften dieses Mitgliedstaats niedergelassen ist und

b) in dem Niederlassungsmitgliedstaat gemaf den Rechtsvorschriften der Gemeinschaft
und den innerstaatlichen Rechtsvorschriften dieses Mitgliedstaats Uber den Zugang
zum Beruf des Verkehrsunternehmers zur Durchfihrung des grenziberschreitenden
Guterkraftverkehrs berechtigt ist.

(2) Die Gemeinschaftslizenz wird von den zustdndigen Behorden des
Niederlassungsmitgliedstaats fiir einen verlangerbaren Zeitraum von bis zu zehn Jahren
ausgestellt.

Gemeinschaftslizenzen und beglaubigte Kopien, die vor dem Beginn der Anwendung dieser
Verordnung ausgestellt wurden, bleiben bis zum Ablauf ihrer Gultigkeitsdauer gultig.

Die Kommission passt die Giltigkeitsdauer der Gemeinschaftslizenz an den technischen
Fortschritt an, insbesondere an die einzelstaatlichen elektronischen Register nach Artikel 16
der Verordnung (EG) Nr. 1071/2009. Diese MaRnahmen zur Anderung nicht wesentlicher
Bestimmungen der vorliegenden Verordnung werden nach dem in Artikel 15 Absatz 2
genannten Regelungsverfahren mit Kontrolle erlassen.

(3) Der Niederlassungsmitgliedstaat stellt dem Inhaber der Gemeinschaftslizenz die
Originallizenz aus, die von dem Verkehrsunternehmer aufbewahrt wird, sowie beglaubigte
Kopien in einer Anzahl, die der Zahl der Fahrzeuge entspricht, Uber die der Inhaber der
Gemeinschaftslizenz als Eigentimer oder anderweitig verfligt, insbesondere aus Ratenkauf-,
Miet- oder Leasingvertrag.

(4) Die Gemeinschaftslizenz und die beglaubigten Kopien entsprechen dem Muster in
Anhang Il, der auch die Bedingungen fiur die Verwendung der Gemeinschaftslizenz regelt.
Sie weisen mindestens zwei der in Anhang | aufgefiihrten Sicherheitsmerkmale auf.

Im Fall von Fahrzeugen zur Guterbeférderung, deren zuldssige Gesamtmasse 3,5t nicht
uberschreitet und fur die die geringeren Anforderungen an die finanzielle Leistungsfahigkeit
gemal Artikel 7 Absatz 1 Unterabsatz 2 der Verordnung (EG) Nr.1071/2009 gelten,
vermerkt die ausstellende Behérde im Abschnitt ,Besondere Bemerkungen' der
Gemeinschaftslizenz, oder der beglaubigten Kopie davon: < 3,5 t".

Der Kommission wird die Befugnis tbertragen, geman Artikel 14b delegierte Rechtsakte zur
Anderung der Anhange | und Il zu erlassen, um sie an den technischen Fortschritt
anzupassen.

Die Kommission passt Anhang | und Il an den technischen Fortschritt an. Diese Ma3nahmen
zur Anderung nicht wesentlicher Bestimmungen dieser Verordnung werden nach dem in
Artikel 15 Absatz 2 genannten Regelungsverfahren mit Kontrolle erlassen.




(5) Die Gemeinschaftslizenz und ihre beglaubigten Kopien tragen das Dienstsiegel der
ausstellenden Behorde sowie eine Unterschrift und eine Seriennummer. Die Seriennummern
der Gemeinschaftslizenz und der beglaubigten Kopien werden im einzelstaatlichen
elektronischen Register der Kraftverkehrsunternehmen als Teil des Datensatzes zu dem
Verkehrsunternehmen gespeichert.

(6) Die Gemeinschaftslizenz wird auf den Namen des Verkehrsunternehmers ausgestellt und
ist nicht Ubertragbar. Eine beglaubigte Kopie der Gemeinschaftslizenz wird in jedem
Fahrzeug des Verkehrsunternehmers mitgefiihrt und ist jedem Kontrollberechtigten auf
Verlangen vorzuzeigen.

Bei Fahrzeugkombinationen wird die beglaubigte Kopie im Kraftfahrzeug mitgefihrt. Sie gilt
fur die gesamte Fahrzeugkombination auch dann, wenn der Anhanger oder Sattelanhanger
nicht auf den Namen des Lizenzinhabers amtlich zugelassen oder zum Verkehr zugelassen
ist oder wenn er in einem anderen Staat amtlich zugelassen oder zum Verkehr zugelassen
ist.

Artikel 5
Fahrerbescheinigung

(1) Die Fahrerbescheinigung wird von einem Mitgliedstaat gemaf dieser Verordnung jedem
Verkehrsunternehmer ausgestellt, der

a) Inhaber einer Gemeinschaftslizenz ist und der

b) in diesem Mitgliedstaat entweder einen Fahrer, der weder ein Staatsangehoriger
eines Mitgliedstaats noch ein langfristig Aufenthaltsberechtigter im Sinne der
Richtlinie 2003/109/EG des Rates vom 25. November 2003 betreffend die
Rechtsstellung der langfristig aufenthaltsberechtigten Drittstaatsangehdrigen [13] ist,
rechtmallig beschéftigt oder einen Fahrer rechtmafig einsetzt, der weder ein
Staatsangehdriger eines Mitgliedstaats noch ein langfristig Aufenthaltsberechtigter im
Sinne der genannten Richtlinie ist und dem Verkehrsunternehmer gemafl den
Bestimmungen zur Verfigung gestellt wird, die in diesem Mitgliedstaat fur die
Beschaftigung und die Berufsaushildung

i) durch Rechts- und Verwaltungsvorschriften und gegebenenfalls

i) durch Tarifvertrage nach den in diesem Mitgliedstaat geltenden Vorschriften festgelegt
wurden.

(2) Die Fahrerbescheinigung wird von der zustdndigen Behdrde  des
Niederlassungsmitgliedstaats des Verkehrsunternehmens auf Antrag des Inhabers der
Gemeinschaftslizenz fur jeden Fahrer ausgestellt, der weder ein Staatsangehériger eines
Mitgliedstaats noch ein langfristig Aufenthaltsberechtigter im Sinne der Richtlinie
2003/109/EG ist und den der Verkehrsunternehmer rechtmaRig beschaftigt, oder fur jeden
Fahrer, der weder ein Staatsangehdriger eines Mitgliedstaats noch ein langfristig
Aufenthaltsberechtigter im Sinne der genannten Richtlinie ist und der dem
Verkehrsunternehmer zur Verfligung gestellt wird. Mit der Fahrerbescheinigung wird
bestétigt, dass der darin genannte Fahrer unter den in Absatz 1 festgelegten Bedingungen
beschaftigt ist.

(3) Die Fahrerbescheinigung entspricht dem Muster in Anhang 1ll. Sie weist mindestens zwei
der in Anhang | aufgefiihrten Sicherheitsmerkmale auf.

(4) Der Kommission wird die Befugnis Ubertragen, gemal3 Artikel 14b delegierte Rechtsakte
zur Anderung des Anhangs il zu erlassen, um ihn an den technischen Fortschritt
anzupassen.




(5) Die Fahrerbescheinigung tragt das Dienstsiegel der ausstellenden Behdrde sowie eine
Unterschrift und eine Seriennummer. Die Seriennummer der Fahrerbescheinigung kann im
einzelstaatlichen elektronischen Register der Kraftverkehrsunternehmen als Teil des
Datensatzes zu dem Verkehrsunternehmen gespeichert werden, das die Bescheinigung dem
darin genannten Fahrer zur Verfligung stellt.

(6) Die Fahrerbescheinigung ist Eigentum des Verkehrsunternehmers, der sie dem darin
genannten Fahrer zur Verfigung stellt, wenn dieser Fahrer ein Fahrzeug im Verkehr mit
einer dem Verkehrsunternehmer erteilten Gemeinschaftslizenz fahrt.

Eine beglaubigte Kopie der von den zustandigen Behdrden des
Niederlassungsmitgliedstaats des Verkehrsunternehmers ausgestellten Fahrerbescheinigung
ist in den Geschaftsrtaumen des Verkehrsunternehmers aufzubewahren. Die
Fahrerbescheinigung ist jedem Kontrollberechtigten auf Verlangen vorzuzeigen.

(7) Die Geltungsdauer der Fahrerbescheinigung wird vom ausstellenden Mitgliedstaat
festgesetzt; sie betrdgt hochstens funf Jahre. Vor dem Beginn der Anwendung dieser
Verordnung ausgestellte Fahrerbescheinigungen bleiben bis zum Ablauf ihrer Geltungsdauer

gultig.
Die Fahrerbescheinigung gilt nur, solange die Bedingungen, unter denen sie ausgestellt
wurde, erflllt sind. Die Mitgliedstaaten ergreifen die erforderlichen MaRnahmen, damit der

Verkehrsunternehmer sie unverziglich der ausstellenden Behdrde zurtickgibt, wenn diese
Bedingungen nicht mehr erfullt sind.

Artikel 6
Uberprifung der Bedingungen

(1) Bei Vorlage eines Antrags auf Erteilung einer Gemeinschaftslizenz oder eines Antrags
auf Verlangerung der Gemeinschaftslizenz gemal} Artikel 4 Absatz 2 prifen die zustéandigen
Behdorden des Niederlassungsmitgliedstaats, ob der Verkehrsunternehmer die
Voraussetzungen des Artikels 4 Absatz 1 erfillt bzw. weiterhin erftillt.

(2) Die zustandigen Behorden des Niederlassungsmitgliedstaats tberprifen regelméafig, ob
die Bedingungen des Artikels 5 Absatz 1, unter denen eine Fahrerbescheinigung ausgestellt
wurde, weiterhin erfillt sind; hierzu flhren sie jedes Jahr Kontrollen in Bezug auf mindestens
20 % der in diesem Mitgliedstaat ausgestellten guiltigen Fahrerbescheinigungen durch.

Artikel 7
Vorenthaltung und Entzug der Gemeinschaftslizenz und Fahrerbescheinigung

(1) Sind die in Artikel 4 Absatz 1 bzw. Artikel 5 Absatz 1 genannten Voraussetzungen nicht
erfillt, so lehnen die zustédndigen Behdrden des Niederlassungsmitgliedstaats die Erteilung
oder Erneuerung der Gemeinschaftslizenz bzw. die Erteilung der Fahrerbescheinigung durch
eine mit Grinden versehene Entscheidung ab.

(2) Die zustdndigen Behdrden entziehen die Gemeinschaftslizenz bzw. die
Fahrerbescheinigung, wenn der Inhaber

a) die Voraussetzungen des Artikels 4 Absatz 1 bzw. Artikel 5 Absatz 1 nicht mehr erfullt
oder

b) zu Tatsachen, die fir die Beantragung der Gemeinschaftslizenz bzw. der
Fahrerbescheinigung erheblich waren, unrichtige Angaben gemacht hat.




KAPITEL III
KABOTAGE

Artikel 8

Allgemeiner Grundsatz

(1) Jeder Verkehrsunternehmer, der Inhaber einer Gemeinschaftslizenz ist und dessen
Fahrer, wenn er Staatsangehoriger eines Drittlandes ist, eine Fahrerbescheinigung mit sich
fuhrt, ist unter den in diesem Kapitel festgelegten Bedingungen zur Durchfiihrung von
Kabotage berechtigt.

(2) Die in Absatz 1 genannten Guterkraftverkehrsunternehmer sind berechtigt, im Anschluss
an eine grenzuberschreitende Beforderung aus einem anderen Mitgliedstaat oder einem
Drittland in den Aufnahmemitgliedstaat nach Auslieferung der Gulter bis zu drei
Kabotagebeférderungen mit demselben Fahrzeug oder im Fall von Fahrzeugkombinationen
mit dem Kraftfahrzeug desselben Fahrzeugs durchzufuhren.

Bei Kabotagebefdrderungen erfolgt die letzte Entladung, bevor der Aufnahmemitgliedstaat
verlassen wird, innerhalb von sieben Tagen nach der letzten Entladung der in den
Aufnahmemitgliedstaat eingefuihrten Lieferung.

Innerhalb der Frist gemafd Unterabsatz 1 kénnen die Verkehrsunternehmer einige oder alle
der Kabotagebeférderungen, zu denen sie gemald Unterabsatz 1 berechtigt sind, in jedem
Mitgliedstaat unter der Voraussetzung durchfihren, dass sie auf eine Kabotagebeférderung
je Mitgliedstaat innerhalb von drei Tagen nach der Einfahrt des unbeladenen Fahrzeugs in
das Hoheitsgebiet dieses Mitgliedstaats beschrankt sind.

2a) Kraftverkehrsunternehmen durfen innerhalb von vier Tagen nach Ende ihrer
Kabotagebeférderung in einem Mitgliedstaat keine Kabotagebeforderungen mit demselben
Fahrzeug oder im Fall einer Fahrzeugkombination mit dem Kraftfahrzeug desselben
Fahrzeugs im selben Mitgliedstaat durchfiihren.

(3) Innerstaatliche Guterkraftverkehrsdienste, die im Aufnahmemitgliedstaat von
gebietsfremden Verkehrsunternehmern durchgefihrt werden, gelten nur dann als mit dieser
Verordnung vereinbar, wenn der Verkehrsunternehmer eindeutige Belege fir die
vorhergehende grenziuberschreitende Beftrderung sowie fir jede durchgefihrte darauf
folgende Kabotagebeforderung vorweisen kann. Falls sich das Fahrzeug innerhalb der Frist
von vier Tagen vor der grenziberschreitenden Beforderung in dem Hoheitsgebiet des
Aufnahmemitgliedstaats befunden hat, muss der Verkehrsunternehmer zudem eindeutige
Belege fur alle Beférderungen vorlegen, die in diesem Zeitraum durchgefihrt wurden.

Die in Unterabsatz 1 genannten Belege mussen fur jede Beforderung folgende Angaben
enthalten:

a) Name, Anschrift und Unterschrift des Absenders;
b) Name, Anschrift und Unterschrift des Verkehrsunternehmers;

c) Name und Anschrift des Empféangers sowie nach erfolgter Lieferung dessen
Unterschrift und das Datum der Lieferung;

d) Ort und Datum der Ubernahme der Ware sowie die Lieferadresse;

e) die Ubliche Beschreibung der Art der Ware und ihrer Verpackung sowie bei
Gefahrgutern ihre allgemein anerkannte Beschreibung, die Anzahl der Packstlicke
sowie deren besondere Zeichen und Nummern;

f) die Bruttomasse der Guter oder eine sonstige Mengenangabe;
g) das amtliche Kennzeichen des Kraftfahrzeugs und des Anhéngers.

(4) Es sind keine zusatzlichen Dokumente erforderlich, um nachzuweisen, dass die in
diesem Artikel festgelegten Voraussetzungen erflillt sind.




4a) Die Belege nach Absatz 3 werden dem Kontrollberechtigten des Aufnahmemitgliedstaats
wahrend der StraRenkontrolle auf Verlangen ausgehéndigt oder Ubermittelt. Sie kénnen
vorgezeigt oder unter Verwendung eines revidierbaren strukturierten Formats elektronisch
Ubermittelt werden, das direkt fir die Speicherung und die Verarbeitung durch Computer
genutzt werden kann, beispielsweise einem elektronischen Frachtbrief (e-CMR) gemal dem
Zusatzprotokoll zum Ubereinkommen (ber den Beforderungsvertrag im internationalen
StraBenguterverkehr (CMR) betreffend den elektronischen Frachtbrief vom 20. Februar
2008. Der Fahrer ist berechtigt, wahrend der Stral3enkontrolle die Hauptverwaltung, den
Verkehrsleiter oder jede andere Person oder Stelle zu kontaktieren, um in Absatz 3 genannte
Belege vor dem Abschluss der StraRenkontrolle bereitzustellen.

(5) Jeder Verkehrsunternehmer, der im Mitgliedstaat der Niederlassung gemaf dessen
Rechtsvorschriften berechtigt ist, den in Artikel 1 Absatz 5 Buchstaben a bis ca aufgefuhrten
gewerblichen Guterkraftverkehr durchzufiihren, ist unter den Bedingungen des vorliegenden
Kapitels berechtigt, Kabotage der gleichen Art bzw. Kabotage mit Fahrzeugen der gleichen
Kategorie durchzuftihren.

(6) Die Zulassung zur Kabotage im Rahmen von Verkehrsleistungen geman Artikel 1 Absatz
5 Buchstaben d und e ist keinerlei Beschrankungen unterworfen.

Artikel 9
Vorschriften fir die Kabotage

(1) Vorbehaltlich der Anwendung der Gemeinschaftsvorschriften unterliegt die Durchfihrung
der Kabotage den Rechts- und Verwaltungsvorschriften des Aufnahmemitgliedstaats im
Hinblick auf Folgendes:

a) fur den Beforderungsvertrag geltende Bedingungen;
b) Fahrzeuggewichte und -abmessungen;

c) Vorschriften fur die Befdrderung bestimmter Kategorien von Befdrderungsgut,
insbesondere gefahrlicher Guter, verderblicher Lebensmittel und lebender Tiere;

d) Lenk- und Ruhezeiten;
e) Mehrwertsteuer (MwsSt.) auf die Beférderungsdienstleistungen.

Die unter Unterabsatz 1 Buchstabe b genannten Gewichte und Abmessungen dirfen
gegebenenfalls die im Niederlassungsmitgliedstaat des Verkehrsunternehmers geltenden
Gewichte und Abmessungen, keinesfalls aber die vom Aufnahmemitgliedstaat fur den
innerstaatlichen Verkehr festgelegten Hochstwerte oder die technischen Merkmale
uberschreiten, die in den Nachweisen gemal Artikel 6 Absatz 1 der Richtlinie 96/53/EG des
Rates vom 25. Juli 1996 zur Festlegung der hochstzulassigen Abmessungen fir bestimmte
Strallenfahrzeuge im innerstaatlichen und grenziberschreitenden Verkehr in der
Gemeinschaft sowie zur  Festlegung der hochstzulassigen  Gewichte  im
grenzuberschreitenden Verkehr [14] vermerkt sind.

(2) Die in Absatz 1 genannten Rechts- und Verwaltungsvorschriften werden auf die
gebietsfremden Verkehrsunternehmer unter denselben Bedingungen angewandt, wie sie der
Aufnahmemitgliedstaat den anséassigen Verkehrsunternehmern auferlegt, damit jede
Diskriminierung aufgrund der Staatsangehdrigkeit oder des Niederlassungsorts
ausgeschlossen wird.




Artikel 10
Verfahren bei Schutzmaflhahmen

(1) Im Fall einer ernsten Marktstorung im innerstaatlichen Verkehr innerhalb eines
bestimmten geografischen Gebiets, die auf die Kabotage zurlickzufiihren ist oder durch sie
verscharft wird, kann sich jeder Mitgliedstaat an die Kommission wenden, damit
Schutzmal3nahmen getroffen werden; der Mitgliedstaat macht der Kommission dabei die
erforderlichen Angaben und teilt ihr mit, welche Mal3nahmen er gegeniber den in seinem
Hoheitsgebiet anséssigen Verkehrsunternehmern zu treffen gedenkt.

(2) Im Sinne des Absatzes 1 bezeichnet der Ausdruck

— "ernste Marktstdérung im innerstaatlichen Verkehr innerhalb eines bestimmten
geografischen Gebiets" das Auftreten spezifischer Probleme auf diesem Markt, die zu
einem moglicherweise anhaltenden deutlichen Angebotsiberhang fiihren kénnen, der das
finanzielle Gleichgewicht und das Uberleben zahlreicher Unternehmen im Guterkraftverkehr
geféhrden kénnte;

— "geografisches Gebiet" ein Gebiet, das das gesamte Hoheitsgebiet eines Mitgliedstaats
oder einen Teil davon umfasst oder sich auf das gesamte Hoheitsgebiet anderer
Mitgliedstaaten oder auf einen Teil davon erstreckt.

(3) Die Kommission prift den Fall insbesondere anhand der einschlagigen Daten und
entscheidet nach Anhorung des gemall Artikel 42 Absatz1 der Verordnung (EU)
Nr. 165/2014 des Europaischen Parlaments und des Rates (*7) eingesetzten Ausschusses
innerhalb eines Monats nach Eingang des Antrags des Mitgliedstaats, ob
Schutzmal3nahmen erforderlich sind, und ordnet diese gegebenenfalls an.

(*7) Verordnung (EU) Nr. 165/2014 des Européischen Parlaments und des Rates vom 4. Februar 2014 Uber
Fahrtenschreiber im Stralenverkehr, zur Aufhebung der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 des Rates Uber das
Kontrollgerat im StraRenverkehr und zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 des Européaischen
Parlaments und des Rates zur Harmonisierung bestimmter Sozialvorschriften im StralRenverkehr (ABI. L 60 vom

28.2.2014, S. 1).

Diese MaRRnahmen kénnen beinhalten, dass das betreffende geografische Gebiet zeitweilig
vom Anwendungsbereich dieser Verordnung ausgenommen wird.

Die gemal} diesem Artikel getroffenen Mal3nahmen dirfen hdchstens sechs Monate in Kraft
bleiben; ihre Geltungsdauer kann unter denselben Geltungsbedingungen einmal verlangert
werden.

Die Kommission teilt den Mitgliedstaaten und dem Rat die gemalf3 diesem Absatz getroffenen
Entscheidungen unverziglich mit.

(4) Beschlie3t die Kommission Schutzmaflinahmen, die einen oder mehrere Mitgliedstaaten
betreffen, so sind die zustdndigen Behdrden dieser Mitgliedstaaten gehalten, gegeniber den
in ihrem Hoheitsgebiet ansassigen Verkehrsunternehmern MaRnahmen gleicher Wirkung zu
ergreifen; sie setzen die Kommission davon in Kenntnis. Diese Mallnhahmen gelten
spatestens ab demselben Zeitpunkt wie die von der Kommission angeordneten
SchutzmalRnahmen.

(5) Jeder Mitgliedstaat kann den Rat binnen 30 Tagen nach der Mitteilung mit einem von der
Kommission nach Absatz 3 getroffenen Beschluss befassen. Der Rat kann mit qualifizierter
Mehrheit innerhalb von 30 Tagen ab dem Zeitpunkt, zu dem er von einem Mitgliedstaat
befasst wurde, oder, im Fall der Befassung durch mehrere Mitgliedstaaten, ab dem Zeitpunkt
der ersten Befassung einen anders lautenden Beschluss fassen.

Fiur den Beschluss des Rates gelten die Geltungsbedingungen nach Absatz 3 Unterabsatz 3.
Die zustandigen Behdrden der betreffenden Mitgliedstaaten sind gehalten, gegeniiber den in
ihrem Hoheitsgebiet ansassigen Verkehrsunternehmern MaRnahmen gleicher Wirkung zu
ergreifen; sie setzen die Kommission hiervon in Kenntnis. Beschliel3t der Rat innerhalb der in
Unterabsatz 2 genannten Frist nicht, so wird der Beschluss der Kommission endgultig.




(6) Ist die Kommission der Auffassung, dass die Geltungsdauer der nach Absatz 3
getroffenen MalBhahmen verldngert werden muss, so unterbreitet sie dem Rat einen
Vorschlag; der Rat beschlief3t hiertiber mit qualifizierter Mehrheit.

(7) Zusétzlich zu den Absatzen 1 bis 6 des vorliegenden Artikels und abweichend von
Artikel 4 der Richtlinie 92/106/EWG konnen Mitgliedstaaten, wenn das zur Vermeidung von
Missbrauch der letztgenannten Bestimmung durch unbegrenzte und ununterbrochene
Verkehrsdienste in Form von Zu- oder Ablaufverkehren auf der StrafRe innerhalb eines
Aufnahmemitgliedstaats als Bestandteil des kombinierten Verkehrs zwischen Mitgliedstaaten
erforderlich  ist, vorsehen, dass Artikel8 der vorliegenden Verordnung flr
Verkehrsunternehmer im Fall solcher Zu- oder Ablaufverkehre auf der StrafRe innerhalb
dieses Mitgliedstaats Anwendung findet. Fur derartige Zu- und/oder Ablaufverkehre auf der
Stralle konnen die Mitgliedstaaten einen langeren als den in Artikel 8 Absatz 2 der
vorliegenden Verordnung vorgesehenen Zeitraum von sieben Tagen und einen kirzeren als
den in Artikel 8 Absatz 2a der vorliegenden Verordnung vorgesehenen Zeitraum von vier
Tagen vorsehen. Die Anwendung von Artikel 8 Absatz 4 der vorliegenden Verordnung auf
derartige Beforderungen berihrt nicht die Anforderungen, die sich aus der Richtlinie
92/106/EWG ergeben. Mitgliedstaaten, die von der im vorliegenden Absatz vorgesehenen
Abweichung Gebrauch machen, unterrichten hiervon die Kommission, bevor sie ihre
einschlagigen einzelstaatlichen Malinahmen anwenden.

Sie Uberprifen diese Malinahmen mindestens alle funf Jahre und unterrichten die
Kommission uber die Ergebnisse dieser Uberprifung. Sie machen die Vorschriften,
einschlieBlich der jeweiligen Fristen, in transparenter Weise 6ffentlich zuganglich.

Artikel 10 a
Kontrollen

(1) Um die Verpflichtungen aus diesem Kapitel auch weiter durchzusetzen, stellen die
Mitgliedstaaten sicher, dass in ihrem jeweiligen Hoheitsgebiet eine schliissige nationale
Durchsetzungsstrategie angewandt wird. Diese Strategie muss besonders auf die in Artikel 9
der Richtlinie 2006/22/EG des Europaischen Parlaments und des Rates (*8) genannten
Unternehmen mit einer hohen Risikoeinstufung ausgerichtet sein.

(2) Jeder Mitgliedstaat stellt sicher, dass die in Artikel 2 der Richtlinie 2006/22/EG
vorgesehenen Kontrollen gegebenenfalls Kontrollen von Kabotagebeforderungen umfassen.

(3) Die Mitgliedstaaten fiihren mindestens zweimal jahrlich miteinander abgestimmte
Stral3enkontrollen von Kabotagebeforderungen durch. Diese Kontrollen werden gleichzeitig
von den nationalen Behorden zweier oder mehrerer Mitgliedstaaten, die fur die
Durchsetzung der Vorschriften im StraBenverkehr zustandig sind, in ihren jeweiligen
Hoheitsgebieten durchgefuhrt. Die Mitgliedstaaten kdonnen diese MalRnahmen mit den
MalRnahmen nach Artikel 5 der Richtlinie 2006/22/EG kombinieren. Die einzelstaatlichen
Kontaktstellen nach Artikel 18 Absatz 1 der Verordnung (EG) Nr. 1071/2009 tauschen nach
der Durchfuhrung der abgestimmten StrafRenkontrollen Informationen Uber Anzahl und Art
der festgestellten Verstof3e aus.

(*8) Richtlinie 2006/22/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 15. Marz 2006 Uber
Mindestbedingungen fir die Durchfihrung der Verordnungen (EG) Nr. 561/2006 und (EU) Nr. 165/2014 und
Richtlinie 2002/15/EG Uber Sozialvorschriften fiir Tatigkeiten im Kraftverkehr sowie zur Aufhebung der Richtlinie

88/599/EWG des Rates (ABI. L 102 vom 11.4.2006, S. 35)




KAPITEL IV

GEGENSEITIGE AMTSHILFE UND SANKTIONEN
Artikel 11

Gegenseitige Amtshilfe

Die Mitgliedstaaten leisten einander Amtshilfe bei der Durchfilhrung und Uberwachung
dieser Verordnung. Sie tauschen Informationen Uber die gemaf3 Artikel 18 der Verordnung
(EG) Nr. 1071/2009 eingerichteten einzelstaatlichen Kontaktstellen aus.

Artikel 12
Ahndung von VerstéRen durch den Niederlassungsmitgliedstaat

(1) Bei einem schwerwiegenden Verstol3 gegen die Gemeinschaftsvorschriften im Bereich
des StralBenverkehrs in einem Mitgliedstaat bzw. bei Feststellung solcher Verstdf3e in einem
Mitgliedstaat treffen die zustéandigen Behoérden des Niederlassungsmitgliedstaats des
Verkehrsunternehmers, der den Verstol? begangen hat, die fur diesen Fall geeigneten
MalRnahmen, die eine Verwarnung einschlieBen konnen, falls diese vom einzelstaatlichen
Recht vorgesehen ist, und die unter anderem zur Verhangung der folgenden
Verwaltungssanktionen fihren kénnen:

a) dem befristeten oder dauerhaften Entzug einiger oder aller beglaubigten Kopien der
Gemeinschaftslizenz;

b) dem befristeten oder dauerhaften Entzug der Gemeinschaftslizenz.

Diese Sanktionen kénnen nach der endgultigen Entscheidung in der Angelegenheit bestimmt
werden; sie richten sich nach der Schwere des vom Inhaber der Gemeinschaftslizenz
begangenen VerstolRes und der Gesamtzahl der beglaubigten Kopien der Lizenz, Uber die
dieser fur seinen grenziberschreitenden Guterkraftverkehr verfugt.

(2) Bei schwerwiegenden Verstdolen im  Sinne eines Missbrauchs von
Fahrerbescheinigungen verhéngen die zustandigen Behdrden des
Niederlassungsmitgliedstaats des Verkehrsunternehmers, der gegen die Bestimmungen
verstol3en hat, angemessene Sanktionen, die unter anderem in Folgendem bestehen:

a) Aussetzung der Ausstellung von Fahrerbescheinigungen;
b) Entzug von Fahrerbescheinigungen;

c) zusatzliche Bedingungen fir die Ausstellung von Fahrerbescheinigungen, um einen
Missbrauch zu verhindern;

d) befristeter oder dauerhafter Entzug einiger oder aller beglaubigten Kopien der
Gemeinschaftslizenz;

e) befristeter oder dauerhafter Entzug der Gemeinschaftslizenz.

Diese Sanktionen, die nach der endgultigen Entscheidung in der Angelegenheit bestimmt
werden kdnnen, richten sich nach der Schwere des vom Inhaber der Gemeinschaftslizenz
begangenen Verstol3es.

(3) Die zustandigen Behorden des Niederlassungsmitgliedstaats teilen den zustdndigen
Behdrden des Mitgliedstaats, in dessen Hoheitsgebiet der Verstol} festgestellt wurde, so bald
wie moglich, spatestens jedoch sechs Wochen nach der endgiiltigen Entscheidung in der
Angelegenheit mit, ob und welche der in den Absatzen 1 und 2 genannten Sanktionen
verhangt wurden.

Falls keine Sanktionen verhdngt wurden, gibt die zustdndige Behorde des
Niederlassungsmitgliedstaats die Griinde hierfir an.




(4) Die zustandigen Behotrden achten darauf, dass die gegen den betreffenden
Verkehrsunternehmer verhdngten Sanktionen insgesamt in einem angemessenen Verhaltnis
zu dem bzw. den zugrunde liegenden Versto3en stehen, und bericksichtigen dabei etwaige
Sanktionen, die im Mitgliedstaat, in dessen Hoheitsgebiet die Verstol3e festgestellt wurden,
verhangt wurden.

(5) Die zustandigen Behorden des Niederlassungsmitgliedstaats des Verkehrsunternehmers
kébnnen gegen den Verkehrsunternehmer ferner in Anwendung der innerstaatlichen
Rechtsvorschriften Verfahren vor einem zustandigen nationalen Gericht einleiten. Sie
unterrichten die zustandige Behorde des Aufnahmemitgliedstaats Uber die zu diesem Zweck
getroffenen Entscheidungen.

(6) Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass die Verkehrsunternehmer gegen jede
verwaltungsrechtliche Sanktion, die aufgrund dieses Artikels gegen sie verhangt wird, einen
Rechtsbehelf einlegen kdnnen.

Artikel 13
Ahndung von VerstéRen durch den Aufnahmemitgliedstaat

(1) Erhalten die zustdndigen Behorden eines Mitgliedstaats davon Kenntnis, dass ein
gebietsfremder Verkehrsunternehmer einen schwerwiegenden Verstol3 gegen diese
Verordnung oder gegen Gemeinschaftsvorschriften im Bereich des StraRBenverkehrs
begangen hat, so Ubermittelt der Mitgliedstaat, in dessen Hoheitsgebiet der VerstoR3
festgestellt worden ist, den zustandigen Behorden des Niederlassungsmitgliedstaats des
Verkehrsunternehmers so bald wie mdglich, spatestens jedoch sechs Wochen nach ihrer
endgultigen Entscheidung in der Angelegenheit, die folgenden Informationen:

a) eine Beschreibung des VerstoRes mit Datums- und Zeitangabe;
b) Kategorie, Art und Schwere des Verstolies;
¢) die verhangten und vollzogenen Sanktionen.

Die zustandigen Behoérden des Aufnahmemitgliedstaats kdnnen die zustandigen Behdrden
des Niederlassungsmitgliedstaats ersuchen, den Verstol3 durch Verwaltungssanktionen
geman Artikel 12 zu ahnden.

(2) Unbeschadet einer etwaigen strafrechtlichen Verfolgung sind die zustéandigen Behdrden
des Aufnahmemitgliedstaats befugt, gegen einen gebietsfremden Verkehrsunternehmer, der
anlasslich einer Kabotage in seinem Hoheitsgebiet gegen diese Verordnung oder gegen
nationale oder gemeinschaftliche Vorschriften im Bereich des StralRenverkehrs verstoRen
hat, Sanktionen zu verhdngen. Diese Sanktionen dirfen keine Diskriminierung beinhalten.
Die Sanktionen konnen insbesondere in einer Verwarnung oder, bei einem
schwerwiegenden Versto3, in einem zeitweiligen Verbot der Kabotage in dem
Aufnahmemitgliedstaat, in dem der Verstol3 begangen wurde, bestehen.

(3) Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass die Verkehrsunternehmer gegen jede
verwaltungsrechtliche Sanktion, die aufgrund dieses Artikels gegen sie verhangt wird, einen
Rechtsbehelf einlegen kdonnen.

Artikel 14
Eintrag in die einzelstaatlichen elektronischen Register

Die  Mitgliedstaaten stellen sicher, dass schwerwiegende VerstéRe gegen
Gemeinschaftsvorschriften im Bereich des StralRenverkehrs durch in ihrem Hoheitsgebiet
niedergelassene Verkehrsunternehmer, die in einem Mitgliedstaat zur Verh&ngung von
Sanktionen gefiihrt haben, sowie jeder befristete oder dauerhafte Entzug der
Gemeinschaftslizenz oder deren beglaubigter Kopie in das einzelstaatliche elektronische
Register der Kraftverkehrsunternehmen eingetragen werden.




Eintrage im Register, die einen befristeten oder dauerhaften Entzug einer
Gemeinschaftslizenz betreffen, bleiben zwei Jahre in der Datenbank gespeichert; die
Zweijahresfrist wird im Falle eines befristeten Entzugs ab dem Ablauf des Entzugszeitraums
oder im Falle eines dauerhaften Entzugs ab dem Zeitpunkt des Entzugs berechnet.

Artikel 14 a
Haftung

Die Mitgliedstaaten erlassen Vorschriften Gber Sanktionen gegen Versender, Spediteure,
Auftragnehmer und Unterauftragnehmer bei VerstéZen gegen die Kapitel Il oder Ill, wenn
diese wussten oder angesichts aller relevanten Umstande hatten wissen missen, dass mit
den Verkehrsdiensten, die sie in Auftrag gegeben haben, gegen diese Verordnung verstof3en
wird.

Artikel 14 b
Auslbung der Befugnisubertragung

(1) Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte wird der Kommission unter den in
diesem Artikel festgelegten Bedingungen Ubertragen.

(2) Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte gemal Artikel 4 Absatz 4 und Artikel 5
Absatz 4 wird der Kommission auf unbestimmte Zeit ab dem 20. August 2020 tbertragen.

(3) Die Befugnisibertragung gemafd Artikel 4 Absatz 4 und Artikel 5 Absatz 4 kann vom
Europaischen Parlament oder vom Rat jederzeit widerrufen werden. Der Beschluss tber den
Widerruf beendet die Ubertragung der in diesem Beschluss angegebenen Befugnis. Er wird
am Tag nach seiner Veroffentlichung im Amtsblatt der Europaischen Union oder zu einem im
Beschluss Uber den Widerruf angegebenen spateren Zeitpunkt wirksam. Die Gultigkeit von
delegierten Rechtsakten, die bereits in Kraft sind, wird von dem Beschluss tber den Widerruf
nicht berthrt.

(4) Vor dem Erlass eines delegierten Rechtsakts konsultiert die Kommission die von den
einzelnen Mitgliedstaaten benannten Sachverstandigen im Einklang mit den in der
Interinstitutionellen Vereinbarung vom 13. April 2016 Uber bessere Rechtsetzung (*9)
enthaltenen Grundséatzen.

(5) Sobald die Kommission einen delegierten Rechtsakt erlasst, Ubermittelt sie ihn
gleichzeitig dem Européischen Parlament und dem Rat.

(6) Ein delegierter Rechtsakt, der gemal Artikel 4 Absatz 4 und Artikel 5 Absatz 4 erlassen
wurde, tritt nur in Kraft, wenn weder das Européische Parlament noch der Rat innerhalb
einer Frist von zwei Monaten nach Ubermittlung dieses Rechtsakts an das Europiische
Parlament und den Rat Einwande erhoben haben oder wenn vor Ablauf dieser Frist sowohl
das Europaische Parlament als auch der Rat der Kommission mitgeteilt haben, dass sie
keine Einwande erheben werden. Auf Initiative des Europédischen Parlaments oder des
Rates wird diese Frist um zwei Monate verlangert.

(*9) ABI. L 123 vom 12.5.2016, S. 1
KAPITEL V
DURCHFUHRUNG

Artikel 15
Gestrichen durch Vo. 1055/2020




Artikel 16
Sanktionen

Die Mitgliedstaaten legen die Sanktionen fest, die bei einem Verstol3 gegen Bestimmungen
dieser Verordnung zu verhangen sind, und treffen alle geeigneten Mal3nahmen, um deren
Durchsetzung zu gewahrleisten. Die Sanktionen missen wirksam, verhaltnismaRig und
abschreckend sein. Die Mitgliedstaaten teilen diese Vorschriften der Kommission spatestens
bis zum 4. Dezember 2011 mit und teilen ihr alle sie betreffenden nachfolgenden
Anderungen unverziiglich mit.

Die Mitgliedstaaten gewahrleisten, dass diese MaRnahmen ohne Diskriminierung aufgrund
der Staatsangehorigkeit oder des Niederlassungsorts des Verkehrsunternehmens
durchgefuhrt werden.

Artikel 17
Berichterstattung und Uberpriifung

(1) Die Mitgliedstaaten unterrichten die Kommission spatestens am 31. Marz jedes zweiten
Jahres von der Anzahl der Verkehrsunternehmer, die jeweils am 31. Dezember der
vorangegangenen beiden Jahre Inhaber einer Gemeinschaftslizenz waren, und von der
Anzahl der beglaubigten Kopien fur die zu diesem Zeitpunkt zugelassenen Fahrzeuge. Die
Berichte fur den Zeitraum nach dem 20. Mai 2022 enthalten auch eine Aufschlisselung
dieser Positionen nach Gulterkraftverkehrsunternehmern, die grenziberschreitende
Beforderungen ausschlie3lich mit Fahrzeugen durchfiihren, deren zuldssige Gesamtmasse
3,5 t nicht Uberschreitet, und den sonstigen Guterkraftverkehrsunternehmen.

(2) Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission spatestens am 31. Marz jedes zweiten Jahres
die Anzahl der in den vorangegangenen beiden Kalenderjahren jeweils ausgestellten
Fahrerbescheinigungen sowie die Anzahl der Fahrerbescheinigungen mit, die sich jeweils
am 31. Dezember der vorangegangen beiden Kalenderjahre insgesamt im Umlauf befanden.
Die Berichte fur den Zeitraum nach dem 20. Mai 2022 enthalten auch eine Aufschliisselung
dieser Positionen nach Guterkraftverkehrsunternehmern, die grenziberschreitende
Beforderungen ausschlieRlich mit Fahrzeugen durchfiihren, deren zuldssige Gesamtmasse
3,5 t nicht Uberschreitet, und den sonstigen Guterkraftverkehrsunternehmen.

(3) Die Mitgliedstaaten Ubermitteln der Kommission spatestens am 21. August 2022 ihre
jeweilige gemdalRl Artikel 10a angenommene nationale Durchsetzungsstrategie. Die
Mitgliedstaaten unterrichten die Kommission spatestens am 31. Marz jedes Jahres von den
im vorangegangenen Kalenderjahr gemal Artikel 10a durchgefuhrten
Durchsetzungsmalinahmen, einschlie3lich gegebenenfalls der Anzahl der durchgefiihrten
Kontrollen. Diese Angaben umfassen auch die Anzahl der Uberpriften Fahrzeuge.

(4) Die Kommission erstellt bis 21. August 2024 einen Bericht Uber die Lage auf dem
Guterkraftverkehrsmarkt der Union. Dieser Bericht enthélt eine Analyse der Marktlage
einschliellich einer Bewertung der Wirksamkeit der Kontrollen und der Entwicklung der
Beschaftigungsbedingungen in der Branche.

(5) Die Kommission Uuberprift die Umsetzung dieser Verordnung, insbesondere die
Auswirkungen der mit der Verordnung (EU) 2020/1055 des Européaischen Parlaments und
des Rates (*10) eingefiihrten Anderungen des Artikels 8, bis zum 21. August 2023 und
erstattet dem Europaischen Parlament und dem Rat Bericht Gber die Anwendung dieser
Verordnung.

(6) Nach Vorlage des Berichts nach Absatz 5 Gberpruft die Kommission diese Verordnung
regelmafig und legt die Ergebnisse ihrer Uberprifung dem Europdischen Parlament und
dem Rat vor.

(7) Den in den Absatzen 5 und 6 genannten Berichten werden gegebenenfalls geeignete
Gesetzgebungsvorschlage beigeflgt.




(*10) Verordnung (EU) 2020/1055 des Européaischen Parlaments und des Rates vom 15. Juli 2020 zur Anderung
der Verordnungen (EG) Nr. 1071/2009, (EG) Nr. 1072/2009 und (EU) Nr. 1024/2012 im Hinblick auf ihre
Anpassung an die Entwicklungen im Kraftverkehrssektor (ABI. L 249 vom 31.7.2020, S. 17)

Der Bericht enthalt eine Analyse der Marktlage, einschliellich einer Bewertung der
Wirksamkeit der Kontrollen und der Entwicklung der Beschaftigungsbedingungen in der
Branche, sowie eine Bewertung dariber, ob die Harmonisierung der Vorschriften unter
anderem in den Bereichen Durchsetzung, Stral3enbenutzungsgebtihren sowie soziale und
sicherheitstechnische Rechtsvorschriften soweit fortgeschritten ist, dass die weitere Offnung
der inlandischen StraRBenverkehrsmarkte, einschlie3lich der Kabotage, in Betracht gezogen
werden konnte.

KAPITEL VI
SCHLUSSBESTIMMUNGEN
Artikel 18

Aufhebungen

Die Verordnungen (EWG) Nr. 881/92 und (EWG) Nr. 3118/93 sowie die Richtlinie
2006/94/EG werden aufgehoben.

Verweisungen auf die aufgehobenen Verordnungen und die aufgehobene Richtlinie gelten
als Verweisungen auf die vorliegende Verordnung und sind nach MalRgabe der
Entsprechungstabelle im Anhang IV zu lesen.

Artikel 19
Inkrafttreten

Diese Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroéffentlichung im Amtsblatt der
Européaischen Union in Kraft.

Sie gilt ab dem 4. Dezember 2011, mit Ausnahme der Artikel 8 und 9, die am 14. Mai
2010 in Kraft treten.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem
Mitgliedstaat.

Geschehen zu StralRburg am 21. Oktober 2009.
Im Namen des Europaischen Parlaments

Der Prasident

J. Buzek

Im Namen des Rates

Der Prasident

C. Malmstrom

[1] ABI. C 204 vom 9.8.2008, S. 31.

[2] Stellungnahme des Europaischen Parlaments vom 21. Mai 2008 (noch nicht im Amtsblatt verdffentlicht), Gemeinsamer Standpunkt des Rates vom 9. Januar 2009
(ABI. C 62 E vom 17.3.2009, S. 46) und Standpunkt des Europaischen Parlaments vom 23. April 2009 (noch nicht im Amtsblatt ver 6ffentlicht) und Beschluss des Rates
vom 24. September 2009.

[3] ABI. L 95 vom 9.4.1992, S. 1.

[4] ABI. L 279 vom 12.11.1993, S. 1.

[5] ABI. L 374 vom 27.12.2006, S. 5.

[6] ABI. L 102 vom 11.4.2006, S. 1.

[7] ABI. L 368 vom 17.12.1992, S. 38.

[8] ABI. L 18 vom 21.1.1997, S. 1.

[9] ABI. L 370 vom 31.12.1985, S. 8.

[10] Siehe Seite 51 dieses Amtsblatts.

[11] ABI. L 184 vom 17.7.1999, S. 23.

[12] ABI. L 33 vom 4.2.2006, S. 82.

[13] ABI. L 16 vom 23.1.2004, S. 44.

[14] ABI. L 235 vom 17.9.1996, S. 59.




ANHANG |

Sicherheitsmerkmale der Gemeinschaftslizenz und der Fahrerbescheinigung

Die Gemeinschaftslizenz und die Fahrerbescheinigung missen mindestens zwei der
folgenden Sicherheitsmerkmale aufweisen:

- ein Hologramm,

- Spezialfasern im Papier, die unter UV-Licht sichtbar werden,

- mindestens eine Mikrodruckzeile (Aufdruck nur unter einem Vergrol3erungsglas sichtbar
und von Fotokopiergeraten nicht reproduzierbar),

- fihlbare Zeichen, Symbole oder Muster,

- doppelte Nummerierung: Seriennummer der Gemeinschaftslizenz, ihrer beglaubigten Kopie
oder der Fahrerbescheinigungen sowie, in jedem Fall, die Ausgabenummer,

- Sicherheitsuntergrund mit feinen Guillochenmustern und Irisdruck.

ANHANG I

Muster fiir die Gemeinschaftslizenz

EUROPAISCHE GEMEINSCHAFI'

fa)
(Farhe: Pantone hellblai, Format DIN A4, Zellulasepapier 100 g/m? ader mehr)

(Erste Seite der Lizenz)

(Der Text ist in der (den) Amtssprache(n) oder einer der Amtssprachen des Mitgliedstaats abgefasst, der die Lizenz
ausstellt)

Nationaltétskannzeichen (') des Bezeichnung der zustiandigen Behdrde
Mitgliedstaats, der die Lizenz ausstellt oder Stelle
LIZENZ Nr. ...
(oder)
BEGLAUBIGTE KOPIE Nr. ...

fur den grenzliberschreitenden gewerblichen Glterkraftverkehr

DR L e DT R () it o S T D B s b R T TR

auf allen Verkehrsverbindungen fir die Wegstrecken im Gebiet der Gemeinschaft zum grenziiberschreitenden gewerblichen
Giterkrattverkahr im Sinne der Verordnung (EG) Nr. 1072/20089 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 21. Oktooer
2009 iber gemeinsame Regeln fir den Zugang zum Markt des grenzilberschreitenden Giterkraftverkehrs und nach MaBigabe
der allgemeinen Bestimmungen dieser Lizenz.

E[-Trile IR LTS 7] PR S L R R e S D B e R e R e e D O

Diese Lizenz gilt VOM ..ccvieecvecisisis e e sssae s DS FUITY: s s s v i b R s st

AUSPBSIEIIIN . uuvevmvmarismivsmimmmninmmmarismmenmeviinesissnivsiniej TN s o i b S R TR S R

:z:E)

(') Mationalitatskennzeicher der Mitgliedstaaten: (B) Baigien, (EG) Bulganen, (CZ) Tschechische Hapublik, (DK) Lanzmark, (D) Deutschland,
(EST) Eslland, (IAL) Idand, (GR) Griechenland, (E) Spanien, (F) Frankreich, (I) ltalier, (CY) Zypern, (LV) Lettland, (LT) Litauen, (L)
Luxemburg, (H) Ungarn, (M) Malia, (NL) Miederande, (A) Osterraich, (PL) Polen, (P) Portugal, (RO) Rumanien, (SLO) Slowenien, (SK)
Slowakei, (FIN) Finnland, (S) Schweden, (UK) Vereinigtes Konigreich.

() Name oder Firma und voilstindige Anschrift des Verkehrsuniemehmers.

() Unterschrft und Dienstsiegel dar zustandigen Behdide oder Stelle, die die Lizenz aneilt.




(b)

(Zweite Seite der Lizenz)

(Der Text ist in der (den) Amtssprache(n) oder einer der Amtssprachen des Mitgliedstaats
abgefasst, der die Lizenz ausstellt)

ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN
Diese Lizenz wird gemalf der Verordnung (EG) Nr. 1072/2009 erteilt.

Sie berechtigt auf allen Verkehrsverbindungen fiir die Wegstrecken im Gebiet der
Gemeinschaft, gegebenenfalls unter den in der Lizenz festgelegten Bedingungen, zum
grenziuberschreitenden gewerblichen Guterkraftverkehr flr Beférderungen

- bei denen sich Ausgangspunkt und Bestimmungsort in zwei verschiedenen Mitgliedstaaten
befinden, mit oder ohne Transit durch einen oder mehrere Mitgliedstaaten oder ein oder
mehrere Drittlander;

- von einem Mitgliedstaat in ein Drittland oder umgekehrt, mit oder ohne Transit durch einen
oder mehrere Mitgliedstaaten oder eines oder mehrere Drittlander;

- zwischen Drittlandern mit Transit durch einen oder mehrere Mitgliedstaaten
sowie zu Leerfahrten in Verbindung mit diesen Beférderungen.

Bei Befdorderungen von einem Mitgliedstaat nach einem Drittland und umgekehrt gilt diese
Lizenz fur die Wegstrecke im Hoheitsgebiet der Gemeinschaft. In dem Mitgliedstaat, in dem
die Be- oder Entladung stattfindet, gilt diese Lizenz erst, nachdem das hierzu erforderliche
Abkommen zwischen der Gemeinschaft und dem betreffenden Drittland gemafR der
Verordnung (EG) Nr. 1072/2009 geschlossen worden ist.

Die Lizenz ist personlich und nicht Ubertragbar.

Sie kann von der zustdndigen Behorde des Mitgliedstaats, der sie erteilt hat, insbesondere
dann entzogen werden, wenn der Lizenzinhaber

- nicht alle Bedingungen fir die Verwendung der Lizenz erflillt hat;

- zu Tatsachen, die fur die Erteilung bzw. Erneuerung der Lizenz erheblich waren, unrichtige
Angaben gemacht hat.

Das Original der Lizenz ist vom Verkehrsunternehmer aufzubewahren.

Eine beglaubigte Kopie der Lizenz ist im Fahrzeug mitzufihren [1]. Bei
Fahrzeugkombinationen ist sie im Kraftfahrzeug mitzufihren. Sie gilt fir die gesamte
Fahrzeugkombination auch dann, wenn der Anhanger oder Sattelanhanger nicht auf den
Namen des Lizenzinhabers amtlich zugelassen oder zum Verkehr zugelassen ist oder wenn
er in einem anderen Staat amtlich zugelassen oder zum Verkehr zugelassen ist.

Die Lizenz ist jedem Kontrollberechtigten auf Verlangen vorzuzeigen.

Der Lizenzinhaber ist verpflichtet, im Hoheitsgebiet jedes Mitgliedstaats die im jeweiligen
Staat geltenden Rechts- und Verwaltungsvorschriften, insbesondere fir Beférderungen und
fur den StralRenverkehr, einzuhalten.

[1] "Fahrzeug" ist ein in einem Mitgliedstaat amtlich zugelassenes Kraftfahrzeug oder eine
Fahrzeugkombination, bei der zumindest das Kraftfahrzeug in einem Mitgliedstaat amtlich
zugelassen ist, sofern sie ausschlieRlich fur die Guterbeférderung verwendet werden.




ANHANG Il

Muster fiir die Fahrerbescheinigung
CUROPAISCHL GEMEINSCHAFT

(@)
(Farbe: Pantone rosa — Format DIN A4, Zellulosepapier, 100 g/m® oder mehr)
(Erste Seite der Bescheinigung)

(Der Text ist :n der (den) Amtssprache(n) oder einer der Amtssprachen des Mitgliedstaats abgefasst, der die
Bescheinigung ausstellt)

Nationalitatskennzeichen des Mitgliedstaats ('), Bezeichnung der zustandigen Behérde
der die Bescheinigung ausstelit oder Stelle

FAHRERBESCHEINIGUNG Nr. ...
fiir dan gewerblichen Giiterkraftversehr im Rahmen der Gameinschaftslizenz

(Verordnurg (EG) Nr. 1072/2009 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 21.0ktober 2009 Uber gemeinsame
Regeln fir den Zugang zum Mark! des grenziberschreitenden Glterkraftverkehrs)

Hiermit wird bescheinigt, dass angesichts der Unterlagen, die von

der folgende Fahrer:

INLEAHR: EITCE VIOTTREINTIOG. s cusmmaiusniciosssiciiioscomm w3 A A S S s

Geburtsdatum und Geburtsort: ... StaatsangehOrigkeit: ......cccccvvreiieniiiincn e

Artund Nummer des AUSWEISES: ....ocvvivererunieermersnmienemins

ausgestelltam ........cceiinines in

NUMMET Aer FANTEITAUDINIS ..eevvivevieueeeeieserseereies et sarsssee e en s e e e s s e s s esesaas s s s es s saeee e a2t a2 2 ne e 2 mnera s en e nne e en s amanesaternannneraninn

ausgestelltam .........o.cenerrinonnn T i s s R A A R A oA b

gemaR den Rechts- und Verwaltungsvorschriften und gegebenentfalls, je nach den Vorschriften des nachstehend genannten
Mitgliedstaats, geméaB den Tarifvertragen lber die in diesem Mitgliedstaat geltenden Bedingungen fir die Beschaftigung und
Berufsausbildung von Fahrern beschaftigt wird, um dort Belorderungen im Giterkraftverkehr vorzunehmen:

Besondere Bemerkungen:

Diese Bescheinigung gilt vom

AUSHOBIIILIN ...ov iorvesmersmrsmss i siensss s sy . am

(") Naftionalitatskennzeichen der Mitgliedstaaten: (B) Belgien, (BG) Bulgarien, {CZ) Tschechische Republik, (DK) Danemark, (D) Deutschland,
(EST) Estland, (IRL) Idand, (GR) Griechenland, (E) Spanien, (F) Frankreich, (1) Italien, (CY) Zypem, (LV) Letand, (LT) Litaven, (L)
Luxemburg, (H) Ungam, (M) Malta, (NL) Niederlande, (A) Osterreich, (PL) Polen, (P) Portugal, (RO) Ruménien, [SLO) Slowenien, (SK)
Slowakei, (FIN) Finnland, (S) Schweden, (UK) Vereinigtes Kénigreich.

(?) Mame oder Firma und vollstandige Anschrift des Verkehrsunternehmers.

(*) Name des Mitgliedstaats, in dem der Verkehrsuntemehmer anséssig ist.

(*) Unterschrift und Dienstsiegel der ausstellenden zustindigen Behorde odar Stelle.




(b)
(Zweite Seite der Bescheinigung)

(Der Text ist in der (den) Amtssprache(n) oder einer der Amtssprachen des Mitgliedstaats
abgefasst, der die Bescheinigung ausstellt)

ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN
Diese Bescheinigung wird gemalf3 der Verordnung (EG) Nr. 1072/20009 erteilt.

Es wird bescheinigt, dass der Fahrer, dessen Name auf der Bescheinigung angegeben ist,
gemal den Rechts- und Verwaltungsvorschriften und gegebenenfalls, je nach den
Vorschriften des nachstehend genannten Mitgliedstaats, gemal3 den Tarifvertragen tber die
in diesem Mitgliedstaat geltenden Bedingungen flr die Beschéaftigung und Berufsausbildung
von Fahrern beschéftigt wird, um dort Beférderungen im Guterkraftverkehr vorzunehmen.

Die Fahrerbescheinigung ist Eigentum des Verkehrsunternehmers, der sie dem hier
genannten Fahrer zur Verfigung stellt, wenn dieser Fahrer ein Fahrzeug [1] mit einer dem
Verkehrsunternehmer erteilten Gemeinschaftslizenz fuhrt. Die Fahrerbescheinigung ist nicht
Ubertragbar. Die Fahrerbescheinigung gilt nur, solange die Bedingungen, unter denen sie
ausgestellt wurde, weiterhin erfillt sind; sie ist unverziglich vom Verkehrsunternehmer an
die ausstellende Behérde zurlickzugeben, wenn die Bedingungen nicht mehr erfillt sind.

Sie kann von der zustandigen Behorde des Mitgliedstaats, der sie ausgestellt hat,
insbesondere dann entzogen werden, wenn der Lizenzinhaber

- nicht alle Bedingungen fiir die Verwendung der Bescheinigung erfllt hat;

- zu Tatsachen, die fur die Ausstellung bzw. Erneuerung der Bescheinigung erheblich waren,
unrichtige Angaben gemacht hat.

Eine beglaubigte Kopie der Bescheinigung ist vom Verkehrsunternehmer aufzubewahren.

Ein Original der Bescheinigung ist im Fahrzeug mitzufiihren und jedem Kontrollberechtigten
vom Fahrer auf Verlangen vorzuzeigen.

[1] "Fahrzeug" ist ein in einem Mitgliedstaat amtlich zugelassenes Kraftfahrzeug oder eine
Fahrzeugkombination, bei der zumindest das Kraftfahrzeug in einem Mitgliedstaat amtlich
zugelassen ist, sofern sie ausschlieflich fur die Guterbeférderung verwendet werden.




ANHANG IV

Entsprechungstabelle

Verordnung (EWG) Nr. 881/92 | Verordnung (EWG) Nr. 3118/93 | Richtlinie 2006/94/EG | Vorliegende
Verordnung |

Artikel 1 Absatz 1 || | Artikel 1 Absatz 1 |

Artikel 1 Absatz 2 | | | Artikel 1 Absatz 2 |

Artikel 1 Absatz 3 | | | Artikel 1 Absatz 3 |

Anhang Il | | Artikel 1 Absatze 1 und 2, Anhang I; Artikel 2 | Artikel 1 Absatz 5 |
| | Artikel 2 | Artikel 1 Absatz 6 |

Artikel 2| | | Artikel 2 |

Artikel 3 Absatz 1 || | Artikel 3 |

Artikel 3 Absatz 2 | | | Artikel 4 Absatz 1 |

Artikel 3 Absatz 3 | | | Artikel 5 Absatz 1 |

Artikel 4| ]|

Artikel 5 Absatz 1 | | | Artikel 4 Absatz 2 |

Artikel 5 Absatz 2 | | | Artikel 4 Absatz 3 |

Artikel 5 Absatz 3 | | | Artikel 4 Absatz 4 |

| | | Artikel 4 Absatz 5 |

Artikel 5 Absatz 4, Anhang | | | | Artikel 4 Absatz 6 |
Artikel 5 Absatz 5 | | | Artikel 4 Absatz 2 |

Artikel 6 Absatz 1 | | | Artikel 5 Absatz 2 |

Artikel 6 Absatz 2 | | | Artikel 5 Absatz 2 |

Artikel 6 Absatz 3 | | | Artikel 5 Absatz 3 |

Artikel 6 Absatz 4 | | | Artikel 5 Absatz 6 |

Artikel 6 Absatz 5 | | | Artikel 5 Absatz 7 |

Artikel 7 | | | Artikel 6 |

Artikel 8 Absatz 1 | | | Artikel 7 Absatz 1 |

Artikel 8 Absatz 2 | | | Artikel 7 Absatz 2 |

Artikel 8 Absatz 3 | | | Artikel 12 Absatz 1 |

Artikel 8 Absatz 4 | | | Artikel 12 Absatz 2 |

Artikel 9 Absatze 1 und 2 | | | Artikel 12 Absatz 6 |
| Artikel 1 Absatz 1 | | Artikel 8 Absatz 1 |

| Artikel 1 Absatz 2 | | Artikel 8 Absatz 5 |

| Artikel 1 Absatze 3 und 4 | | Artikel 8 Absatz 6 |

| Artikel 2 || |

| Artikel 3| |

| Artikel 4 || |

| Artikel 5| |
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